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Wie ich auf die GroBglockner Hochalpenstrale kam

Mein Vater, Helmut Krackowizer, war neben seinem Hauptberuf als Pressechef bei Salzburger Automo-
bilfirmen auch noch Motorfachjournalist. Aber manchmal fotografierte und schrieb er auch tiber andere
Themen. So hielt er beispielsweise den Bau der Gerlos Alpenstralle und des Parkhauses Freiwandeck auf
der Kaiser-Franz-Josefs-Héhe in Bildern fest. Mit dabei bei seinen Fahrten war ich bereits als Vierjahriger.
Das waren meine ersten Besuche ,,am Glockner®, an die ich mich selbst aber nicht mehr erinnern kann. Nur
Bilder beweisen es, wie jenes oben vom 24. Juni 1962 beim Parkhaus Freiwandeck.

Peter Haubner, heute Nationalratsabgeordneter, den ich aus meiner Zeit in der Mittelschiilerorganisation
(1975-1977) kannte und in den 1990er-Jahren in der Wirtschaftskammer wieder traf, wurde 1999 bei der
GroBglockner HochalpenstraBBen AG fiir Marketing zustdndig. Von ihm erhielt ich Anfang der 2000er-Jahre
einen Auftrag. Ich sollte fir den neu entstehenden Bikers Corner im Aussichtsturm auf der Edelweil3spitze
Bilder und Texte Uber die Motorsportgeschichte auf der Gro3glockner Hochalpenstralle zusammenstellen.
Es gab 1935, 1938 und 1939 internationale Automobil- und Motorradrennen auf dieser Bergstralle, spater
dann motorsportliche Veranstaltungen mit historischen Fahrzeugen.

Diese Arbeit weckte mein Interesse flir die Geschichte dieser hochalpinen Panoramastrale. Im Laufe der
Jahre sammelte ich Literatur, historische Stralenbeschreibungen und historisches Bildmaterial. Mit der M&g-
lichkeit digitalisierte historische Zeitungen und Zeitschriften auf den Internetseiten der Osterreichischen Na-
tionalbibliothek abzurufen, konnte ich mein Wissen zu diesem Thema wesentlich erweitern.

Im Sommer 2011 wurde die Dauerausstellung ,,125 Jahre Automobi-
lismus, die Erfolgsgeschichte des Automobils® im Besucherzentrum auf
der Kaiser-Franz-Josefs-Hohe er6ffnet. Fiir den ersten Sommer war dort
auch ein Motorrad aus der Sammlung meines Vaters zu sehen, eine eng-
lische Rudge Racing Special aus dem Jahr 1932. Nun begann ich Ausstel-
lungen und Ereignisse, wie beispielsweise die Feierlichkeiten ,,80 Jahre
GroBglockner Hochalpenstrale® (2015), in Wort und Bild zu dokumen-
tieren. Seit 2013 berichtete ich im ,,Salzburgwiki“ tiber die eindrucksvolle
alljahrliche Schneerdumung der Glocknerstralle. 2015 kam mir dann an-
lasslich des 80jéhrigen Bestehens dieser Strafle die Idee zu einem Blog, in
dem ich Uber geschichtliche Ereignisse der GroBglockner Hochalpen-
strale schreibe (grossglocknerpanoramastrasse.wordpress.com).

Im ,,Salzburgwiki® habe ich mittlerweile tiber 300 Artikel rund um die
Geschichte, Ausstellungen, aktuelle Ereignisse und Personen im Zusam-
menhang mit der Groliglockner HochalpenstraSe verdffentlicht. Einige
Hundert Bilder und historische Ansichtskarten, die ich aus der digitali-
sierten Ansichtskartensammlung der Osterreichischen Nationalbibliothek
im ,,Salzburgwiki® hochgeladen habe, sind ebenfalls vorhanden.



https://grossglocknerpanoramastrasse.wordpress.com/
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Ich m&chte die Ergebnisse meiner Recherchen fiir die Nachwelt méglichst korrekt dokumentieren und
bisher vielleicht Unbekanntes, zumindest weniger Bekanntes, der Nachwelt &ffentlich zugénglich machen.

War wéhrend meiner Reiseblirotétigkeit von den 1980er- bis Anfang der 2010er-Jahre mein Focus auf
die Geschichte und Sehenswirdigkeiten meiner Reiselédnder gerichtet, so sind es heute die Themen histori-
scher Motorsport, die Geografie und Geschichte Salzburgs und des steirischen Bezirks Liezen, die mich in-
teressieren.

Meine Glockner-Splitter sind keine liickenlose Darstellung der Geschichte der StraBe, sondern, wie der
Namen sagt, einzelne Geschichten, eben Splitter.

Ich freue mich, wenn Interessantes fiir Sie dabei ist und wiinsche lhnen ein abwechslungsreiches Lesen!

Peter Krackowizer im Janner 2024

Peter Krackowizer beim Foto-
grafieren auf der Kaiser-Franz-Jo-
sefs-Hohe:

Bild rechts: Bei der Erdffnung
der Kunstausstellung ,,Alpenliebe®
am 11. Juni 2014 © Bernd Graessl

Bild oben: Franz Hofer aus
Gunskirchen (00.), der mit sei-
nem Oldsmobile 6 C (Baujahr
1904) am 9. August 2015 anléss-
lich des 80jéhrigen Bestehens der
GroBglockner Hochalpenstrafe zu
einer Segnung von historischen
Automobilen auf der Kaiser-
Franz-Josefs-Hohe kam.

Bild rechts: Peter Krackowizer
2023 in seiner Bibliothek mit sei-
ner Autobiografie ,,Reiseleiter ge-
hen durchs Fegefeuer®, links die
Biografie Uiber seinen Vater Hel-
mut und am Bildschirm die gerade
im Entstehen gewesene Doku-
mentation ,Momente mit Walter
Grll, Peter Krackowizer Gber den
Mann, der mit den Fischen spricht
und  Osterreichischen  Kaviar
macht.”
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Der Verlauf der StralRe, Bildquelle GROHAG.

Die Grofiglockner Hochalpenstrafle

Seit Sommer 2015 steht die StraBe unter Denkmalschutz und hat sich um die Aufnahme in das UNESCO
Welterbe-Verzeichnis beworben. Das Verfahren 1duft aktuell (2024). Sie verlauft in einer etwa 60 Meter
breite Ausnahmezone und zahlt nicht zum Gebiet des Nationalparks Hohe Tauern.

Die Gesamtlange der Strafle betragt 48 km, wovon 37,7 km als Durchzugstrale bezeichnet werden. Dieser
Strallenverlauf verbindet Ferleiten in Salzburg im Norden mit Heiligenblut in K&rnten im Siiden. Von dieser
DurchzugstraBe fiihren zwei StichstraBen weg:

Vom Fuscher Térl die 1,6 km lange Edelweil3strale auf die Edelweil3spitze, den mit 2 571 m G. A. héchsten
befahrbaren Punkt der gesamten Straflenanlage.

Vom Kreisverkehr Guttal verlauft die 8,7 km lange Gletscherstrae auf die Kaiser-Franz-Josefs-Hohe.

15,4 Kilometer der Durchzugsstrale, sowie sechs Kilometer von der Gletscherstrale und die Edelweil-
strale verlaufen in Hohen tber 2 000 m . A. In Summe also rund 23 Kilometer hochalpines Landschafts-
erlebnis

Der héchste Punkt der Durchzugsstralle befindet sich beim Hochtor Tunnel mit 2 504 m . A.

Die Stralle hat 36 Kehren: 27 Kehren auf der Durchzugsstralle, drei auf der Gletscherstrae und sechs auf
der EdelweiBstrale. Insgesamt 230 Rast- und Parkplétze fiir etwa 3 000 Pkw und 70 ausgewiesene Bus-
parkplétze bieten gentigend Moglichkeiten, um die hochalpine Bergwelt genieflen zu kénnen

Eine Reihe von Ausstellungen und Schautafeln entlang der Stralle informieren iber die Geschichte der
Strale, geologische Besonderheiten, die Tier- und Pflanzenwelt und andere sich wechselnde Themen. Auf
der Kaiser-Franz-Josefs-H6he kann man im Besucherzentrum die Dauerausstellung ,,125 Jahre Automobi-
lismus. Die Erfolgsgeschichte des Automobils.” besuchen. Diese Ausstellung auf 2 369 m . A. diirfte die
hochstgelegene Ausstellung der Welt sein, jedenfalls von Europa.

Die Bauzeit betrug 25 Monate beginnend mit dem 30. August 1930 bis zur Eréffnung am 3. August 1935.
Sie wurde in vier groflen Teilen errichtet: Die Nordrampe bis Hochmais (1932), die Sidrampe und Glet-
scherstraBBe (1932) sowie die Scheitelstrecke von Hochmais Giber das Fuscher Térl und den Hochtor Tunnel
nach Guttal (1935).

Ausfiihrlichen Informationen Gber die Geschichte der Strafle, seinen Stralenverlauf, Ausstellungen, Ver-
anstaltungen und andere Themen findet man im ,,Salzburgwiki“, ausgehend vom Hauptartikel ,,Groglock-
ner HochalpenstraRe®.



https://www.sn.at/wiki/Gro%C3%9Fglockner_Hochalpenstra%C3%9Fe
https://www.sn.at/wiki/Gro%C3%9Fglockner_Hochalpenstra%C3%9Fe
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Dr. Franz Rehrl bei der Eréffnung des Stralenabschnitts von Hochmais bis Fuscher Térl am 23. September 1934. Im Hin-
tergrund die Edelweil3strale auf die Edelweil3spitze. Bildquelle GroBglockner-Wallack-Archiv.

Die Glockner-Splitter

1. Personlichkeiten im Zusammenhang mit der GroBglockner Hochalpenstralle

Franz Rehrl, Landeshauptmann von Salzburg

Wirklicher Hofrat Dr. Franz Rehrl (* 4. Dezember 1890 in der Stadt Salzburg; t 23. Janner 1947 ebenda)

war Jurist und Politiker der Christlichsozialen Partei Osterreichs sowie von 1922 bis 1938 Landeshauptmann
von Salzburg.

Als Landeshauptmann machte er sich zunéchst um die Salzburger Festspiele verdient. Rehrl gilt als Initiator
der Errichtung der Gaisbergstralle, der ersten ausschliellich fiir touristische Zwecke erbauten Mautstralle
Osterreichs, der AlpenstraBe in der Stadt Salzburg, der Schmittenhdhebahn in Zell am See und des Fuscher
Béarenwerkes, einem Elektrizitatskraftwerk in Fusch an der GroBglocknerstralle. Er war auch der Initiator
der erst nach seiner Regierungszeit dann tatsachlich errichteten Tauernkraftwerke Kaprun. Dazu mehr im
Kapitel ,,Die Tauernkraftwerke Kaprun und die GroBglockner HochalpenstraBBe®.

Lebenswerk Bau der Grof3glockner Hochalpenstrafle

Das Lebenswerk Rehrls war jedoch der Bau der Grof3glockner Hochalpenstrafle, bei dem er zur treibende
Kraft in der Baugeschichte wurde.

Oberbaurat Ing. Wallack hétte den Plan und den Gedanken dieses StralSenzuges mit sich ins Grab genom-
men, wenn sich ihm nicht ein schopferischer Wille zugesellt hétte, der nun im vollsten Sinne des Wortes als
der eigentliche Schdpfer dieser StralSe vor uns steht, Landeshauptmann Dr. Rehrl.

So schrieb das christlichsoziale Blatt, die ,,Salzburger Chronik®, am 2. August 1935, einen Tag vor der
Eroffnung der GroBglockner-Hochalpenstralle (sie schrieb sich bis in die 1960er-Jahre mit einem Binde-
strich). Diese Aussage skizziert sehr gut, weshalb Rehrl sich so vehement fiir den Bau der Glocknerstrale
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einsetzte, deren Ausfiihrung und Fertigstellung mehrmals auf der finanziellen Kippe stand. Allerdings stimmt
die zitierte Aussage nicht, weil sich Rehrl erst 1927 in die Sache aktiv einbrachte. Wallack hingegen war
bereits seit 1924 in die Planung involviert gewesen. Grund dafiir, dass Rehrl sich erst 1927 in die Bauge-
schichte der Strale einklinkte, kénnte seine Erfahrung mit der einfach abgelaufene Finanzierung der Gais-
bergstrale gewesen sein. Das schien Rehrl dazu ermuntert zu haben, sich nun auch aktiver fiir die Grof3-
glockner Hochalpenstralle einzusetzen.

Am 30. August 1930 konnte dann Rehrl den ersten Sprengschuss fir den Bau seiner StraBe in Ferleiten
ausldsen, genau genommen war es seine Tochter, die kleine Traude, die ihn ausléste. Das war der Baube-
ginn dieses ehrgeizigen Straenbauprojektes der Ssterreichischen Zwischenkriegszeit, das 1935 fertiggestellt
wurde. Zuvor Uberquerte Rehrl als erster an der Seite von Wallack am 22. September 1934 diesen Alpen-
{ibergang fast ein Jahr bevor die StraBe fiir die Offentlichkeit freigegeben wurde.

Hintergriinde zum Bau der Strafle

Einer der Griinde, weshalb Rehrl sich so vehement fiir den Bau der Grofglockner Hochalpenstralle ein-
gesetzt hatte, war die Vision der Errichtung eines Skizentrums in der Glocknergruppe. Dieses sollte mit der
neuen Straf8e erschlossen werden. Eine weitere Idee von Rehrl war, dass diese StraBBe zun&chst zur Errichtung
eines riesigen Tauernwasserkraftwerks von deren Betreibern gebaut und bezahlt werden sollte; dann hétte
sie spater vom Land Salzburg ohne Kosten libernommen werden und neben der Ausflugsstraenfunktion
auch fur das Skigebiet als Zubringer dienen sollen.

Rehr hatte erkannt, dass in der damaligen Zeit der Wirtschaftsrezession die Ankurbelung des Fremden-
verkehrs ein wesentlicher wirtschaftlicher Faktor wére und vor allem dringend notwendige Devisen ins
Land bréchte. So hatte er schon von Beginn seiner Landeshauptmannstéatigkeit die Salzburger Festspiele
tatkraftig untersttitzt. Seinen Intensionen kann man auch entnehmen, dass er urspriinglich Kérnten nicht
am Verlauf der Grofiglockner HochalpenstraBe partizipieren hétte lassen wollen, damit die Devisen eben
im Land Salzburg blieben. Letztlich fiihrten seine Uberlegungen zu dem mehrjéhrigen Variantenstreit der
GroBglockner Hochalpenstralle, in dem er schliellich nachgeben und die Planung von Franz Wallack ak-
zeptieren musste.

Als Folge des Anschlusses Osterreichs an das Deutsche Reich wurde er kurz nach erfolgten Einmarsch der
deutschen Truppen in Salzburg seines Amtes enthoben und voriibergehend in Haft genommen. Er war
dann in Salzburg an Vorbereitungen am gescheiterten Hitler-Attentat im Juli 1944 beteiligt, wurde in Zell
am Ziller verhaftet und im Berliner Zellengeféngnis Lehrter Strale bis zum Ende des Krieges inhaftiert. Im
August 1945 kehrte er schwer gezeichnet nach Salzburg zurlick, wo er am 23. Janner 1947 an den Folgen
der Haft und daraus resultierenden langen schmerzhaften Leiden verstarb. Er wurde in Salzburg auf dem
Stadtteilfriedhof Morzg in einem Ehrengrab beigesetzt.

WMitte :

Das Oipfelbren;
Des
Orofglodners
(3798 Meter),

Dev Crbauer der
Olodnerfivafe,
Dberbauvat Ing.
Wallad, wurde
mit dem KRomfurs
freuz Dded Bfter:
reihifhen Vevs !
dienflordendauds |
gezeichnet. E

Links Landeshauptmann Dr. Franz Rehrl, rechts Hofrat Dipl.-Ing. Franz Friedrich Wallack in der ,,Salzburger Chronik® vom
17. August 1935 in der Beilage ,,Osterreichische Woche* Gber die Er6ffnung der GroBglockner Hochalpenstrale.




Glockner-Splitter. Geschichten rund um die GroRglockner HochalpenstralRe von Peter Krackowizer

.o g t
e T o Rt

Franz Wallack, Bildquelle GroBglockner-Wallack-Archiv

Franz Friedrich Wallack, der Erbauer der Strale

Wirklicher Hofrat! Dipl.-Ing.2 Franz Friedrich Wallack (* 24. August 1887 in Wien; 1 31. Oktober 1966 in
S$t. Johann im Pongau) war Hoch- und Tiefbauingenieur, Erbauer der Grofiglockner Hochalpenstrafle sowie
der Gerlos AlpenstraRe.

Nach seinem Studium begann er im August 1913 als Aushilfsingenieur beim Karntner Landesbauamt an-
fangen, wo er zur Gailfluss-Regulierung in Hermagor eingeteilt wurde.

Im Ersten Weltkrieg war er zunéchst bei einer 24-Zentimeter-Mo&rser-Batterie in Serbien eingesetzt. Dann
erlebte er alle zwolf Isonzo-Schlachten im Kistenland (heute 6stliches Friaul-Julisch Venetien, ltalien) und
war zu Kriegsende als Oberleutnant bei Trient (Trentino) fiir die ,,Auto- und Flugabwehr* zusténdig.

Nach Kriegsende meldete er sich freiwillig zum Karntner Abwehrkampf, in dem er eine Gebirgsbatterie
gegen jugoslawische Einheiten befehligte. Schliefilich trat er dann wieder im K&rntner Landesbauamt seinen
Dienst an. Kleinere Kraftwerksbauten, Flussregulierungen, Seilbahnprojekte und Straenbauten zahlten zu
seinem Aufgabengebiet. 1924 erhielt er die Berechtigung eines "behdrdlich autorisierten Zivilingenieurs fiir
das Bauwesen und eines Zivilgeometers".

Als das Projekt ,,Grof3glockner Hochalpenstralle® 1924 in die Tat umgesetzt werden sollte - es war ja
schon bei der Amtshandlung in Mittersill 1922 beschlossen worden - wurde man auf Ing. Wallack aufmerk-
sam. Und so wurde er am 25. Juni 1924 in Zell am See vor der ersten Trassenbegehung dem ,,Ausschuss

T Am 1. August 1935, also drei Tage vor der Er6ffnung der Grofiglockner Hochalpenstralle, wurde ihm der
Titel "Hofrat" vom Kérntner Landeshauptmann Ludwig Hiilgerth verliehen. Als Ausgleich fiir Zurlicksetzungen
wéhrend der Zeit des Nationalsozialismus wurde ihm am 9. Dezember 1946 der Titel ,,wirklicher Hofrat“ im
Personalstand der Kérntner Landesregierung verliehen. In: Rigele, Georg: ,,Groflglockner Hochalpenstrale: Zur
Geschichte eines sterreichischen Monuments®, Seite 102;

2 Absolventen der k.k. Technischen Hochschulen erhielten damals noch keinen Titel. Erst ab 1917 gab es den
»Ing.“, der ,,Dipl.-Ing.” wurde in den 1930er-Jahren eingefiihrt. Wallack war also zunéchst ,,Ingenieur”, dann
~Oberbaurat Ing.“ und erst 1938 findet sich in einem Zeitungsartikel ,,Dipl.-Ing.“. Uberwiegend wurde Wallack
auch spater nur mit ,,Hofrat Ing.“ zitiert.
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zur Erbauung einer Groflglockner-HochalpenstraBBe“? als leitender Techniker vorgestellt. Nach der abendli-
chen Sitzung des Ausschusses am 28. Juni wurde er mit dem Projekt offiziell betraut und erhielt das gefor-
derte Honorar zugesprochen: etwa sechs Monatsgehélter eines Hofrates, aber immer noch die Hélfte des-
sen, womit der Ausschuss gerechnet hatte!

Im Sommer 1925 unternahm Wallack auf eigene Kosten eine Reise liber alle wichtigen Passstraen Euro-
pas, allerdings mit finanzieller Unterstlitzung der Lander Salzburg und Kérnten. In fiinf Wochen befuhr er
43 PassstraBBen und untersuchte deren Stralenbelédge, Lawinenverbauungen und anderes, um Informationen
fir den Bau der Grofglockner Hochalpenstrale zu sammeln.

Es folgten dann noch funf Jahre der Planung, vor allem der Finanzierung und schliefllich innerhalb von
funf Jahren - in 26 Monaten Bauzeit - echte Arbeit an der StraBe. In einem eigenen Artikel wird der Vari-
antenstreit der Grof3glockner Hochalpenstrale behandelt, den Wallack mit dem Salzburger Landeshaupt-
mann Dr. Franz Rehrl jahrelang flihren musste.

Wallacks technische Leistung, diese erste moderne GebirgsstraBe zu bauen, z&hlt langst zu den bedeu-
tendsten historischen Ereignissen des 20. Jahrhunderts. Am 3. August 1935 erfolgte nach flinfjahriger Bau-
zeit (nur in den Sommermonaten) die Eréffnung dieser Nord-Siid-Verbindung Gber die Zentralalpen.

Noch als 73-Jahriger begann er 1960 mit dem Bau der Gerlos Alpenstralle, einer Passstrale von Krimml
im Salzburger Oberpinzgau in das Nordtiroler Zillertal. Sie wurde im Dezember 1962 erdffnet. Ein Jahr vor
seinem Tod konnte Wallack dann auch auf dieser StraBe bereits den einmillionsten Besucher begrii3en.

Hofrat Wallack erlag im 80. Lebensjahr am 31. Oktober 1966 im Krankenhaus St. Johann im Pongau
einem schweren Leiden und wurde am 7. November 1966 in einem Ehrengrab der Stadtgemeinde Salzburg
auf dem Salzburger Kommunalfriedhof begraben.

Franz Wallack auf der EdelweiBspitze mit seiner ,,Indian Scout®. Bildquelle GroRglockner-Wallack-Archiv.

3 Wallack, Franz: ,,.Die GroBglockner-Hochalpenstralle. Die Geschichte ihres Baues.“ Springer-Verlag Wien,
1949, Seite 2
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Wallack, sein Markenzeichen, seine Spitznamen und Eigenheiten

— Wallack war sicher von seinem Militérdienst im Ersten Weltkrieg und seiner Teilnahme am Kérntner
Abwehrkampf gepragt worden. Unter diesem Aspekt muss man auch eine Uberschrift in seinem Buch Gber
den Bau der Straf8e sehen: ,,Die Vorbereitungen zum Endkampf*.4

— Bis zur Fertigstellung seines Lebenswerkes, der GroRglockner Hochalpenstrale, Gberquerte Wallack
Giber 260 Mal zu FuB den Alpenhauptkamm Uiber das Hochtor, das Fuscher Térl oder die obere Pfland-
Ischarte. Dabei hatte er geschéatzte 15 000 Kilometer zuriickgelegt.

— Waéhrend der Bauzeit der Glocknerstrafie kehrte er oft von Heiligenblut in Karnten nach Fusch im
Pinzgau zu FuB zuriick, wenn ihm kein Fahrzeug zur Verfligung stand. Vom Glocknerhaus nach Ferleiten
bendtigte er nach eigenen Angaben nur unglaubliche drei Stunden und zwanzig Minuten.

— Wollten andere Personen ihn bei seinen Wanderungen im Glocknergebiet begleiten, hdngte er diese
durch seinen forschen Gang stets ab. Daher hatte man ihm einst geraten, sich ein Schild umzuhéangen, auf
dem geschrieben stehen sollte ,,Warnung! Alleingeher! Nachlaufen gefahrlich und aussichtslos!

— Sein pl6tzliches Auftauchen bei den verstreut liegenden StraBenbaustellen war gefiirchtet. Die Arbeiter
entwickelten ein eigenes Pfeifwarnsystem, um die folgenden Baustellen ,,zu warnen®.

— Mitarbeitern, die er besonders mochte, gab er einen Spitznamen. Er selbst erhielt den Spitznamen
»Eisbandiger” (wie noch heute ein im Einsatz befindlicher Rotationspflug .,System Wallack® genannt wird).
Ein markanter Fels im Bereich der Hexenkiiche erhielt den Namen ,,Hexenzahn“ und, wohl mit Respekt
gedacht, den Namen ,,der Keppelzahn vom Hofrat*®.

— Zeitzeugen wie Ing. Kurt Schwaiger, der als 22-Jahriger zur GROHAG kam und bis zum Tod von
Franz Wallack eng mit ihm zusammenarbeitete, beschrieb ihn anlasslich seines 50. Todestages 2016: ,,.Der
Hofrat Wallack war sehr militarisch, barsch, energisch, tatkréftig, bestimmend und hart mit seinen Mitar-
beitern, aber auch hart zu sich selbst. Dabei war er aber auch ein gldubiger und humorvoller Mensch*.>

— Besténdiges Zigarettenrauchen war eines seiner Erscheinungsmerkmale. Er selbst schrieb Gber sich in
der Raucherzeitung ,,.Der Raucher® (die in jeder Nummer prominente Raucher vorstellte): ,,Wahrend des
GlocknerstraBenbaues habe ich unentwegt ,Egyptische Il. Sorte‘ geraucht, die aneinandergereiht eine Rie-
senzigarette von etwas mehr als 5 2 km Lange ergabe.“ Dieser Genuss half ihm nicht nur die intensive
geistige Arbeit zu schaffen, sondern auch die kérperlichen Anstrengungen zu ertragen, so Wallack weiter.

— Man erzéhlte sich, dass es sich Wallack zur Gewohnheit machte, seine Riickkehr von der Glockner-
strale nach Bruck vom Mautner in Ferleiten ankiindigen zu lassen. In Bruck, wohin er nach dem Krieg
Ubersiedelt war, lebte er mit seiner Frau Josefine, der Schwiegermutter und einer Nichte. Mit diesem Tele-
fonanruf wusste die Familie, was zu tun war: Die Fahne wurde gehisst, das Einfahrtstor gedffnet und sie
nahmen vor dem Haus Aufstellung. Durch dieses Spalier seiner Familienmitglieder kehrte Wallack vom
Arbeitstag nach Hause.

— Sein Auto war ein BMW Sportcabrio 327/28. Ein weiteres Markenzeichen des Ingenieurs war seine
Glockner Kleidung: ein heller, leicht gemusterter Anzug mit Kniehose und orangefarbener Strickkrawatte.
Halbschuhe, Pullmann Miitze und Trenchcoat trug er bei Betriebsabenden ebenso wie bei den alljahrlichen
Schneerdumungen der GroBglockner Hochalpenstralle.

— Als passionierter Schlittschuhlaufer lieR er sogar mehrmals auf der Fuscher Lacke und in Heiligenblut
einen Eislaufplatz errichten und lehrte einheimischen Kindern das Eislaufen. Wallack hatte in den 1920er-
Jahren an Eiskunstlaufveranstaltungen teilgenommen. So gewann er bei den Klagenfurter Eiswettbewerben
Anfang Februar 1924 im Verbands-Herren-Junior-Kunstlaufen.®

— Wallack war aber auch ein Gelegenheitskomponist und Textdichter. 1942 und 1943 komponierte er
einen Zyklus von acht ,,Hochtor-Liedern®, darunter den ,,Hochtor-Marsch®, das ,,Marschlied der Schnee-
rédumer” und das ,Lied der Schneeforschungsstelle®.

* Wallack, Franz: ,,.Die GroRglockner-Hochalpenstrae. Die Geschichte ihres Baues.” Springer-Verlag Wien,
1949, Seite 165

> Zitat Quelle ,,GroBglockner Panorama* der GROHAG, Ausgabe 2/2016

6 ,Freie Stimmen®, Ausgabe vom 5. Februar 1924, Seite 7, in ANNO digitalisiert
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Hofrat Dip.-Ing. Franz Friedrich Wallack Bildquelle Grofiglockner-Wallack-Archiv

»Es fehlte nie an Menschen, die - obwohl es keine Techniker waren - immer alles besser wufften und ihrer
Weisheit ungeziigelt freien Lauf liefen; es fehlte nicht an Miesmachern und Feinden, die aus allen mdglichen
Grtinden das Werk zuerst in seiner Entstehung, dann in seiner Vollendung behindern oder unmdglich ma-
chen wollten. Dieses Schicksal ist aber schliefSlich jedem groen Werk beschieden und mit starken Nerven
zu bewidltigen, es fehlte aber - Gott sei Dank - auch nicht an Freunden dieses Werkes, und wenn ich hier
nur die Namen des verstorbenen Bundeskanzlers Dr. Dollfulf, des Landeshauptmannes von Salzburg Dr.
Franz Rehrl, des ehemaligen Finanzministers Dr. Otto Juch und Dr. Ferdinand Grimm, der Fachleute Pro-
fessor Dr. Ing. Oerley, Kantonsoberingenieur Solca, Professor Ing. Dr. Stiny, Oberbergrat Dr. Ing. Imhof,
Regierungsbaurat Ing. Ratz, Oberst a. D. Bilgeri, welch letztere gleichzeitig als Gutachter beim Glockner-
Strafenbau hervorragend tétig waren, hervorhebe, so ist die Liste damit noch lange nicht zu Ende und der
schliefliche Erfolg ein Beweis dafiir, dalf die guten Kréfte der bdsen Kréfte Herr wurden und das erstrebte

Ziel erreichten.

Zivilingenieur F. Wallack, Bauleiter der Grofiglockner-HochalpenstralSe.“”

7 In: Club-Organ des Oesterreichischen Touring-Club, 1935, Heft Nr. 7, Seite 8
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Josefine und Franz Wallack. Bildquelle beider Bilder Grofiglockner-Wallack-Archiv

Josefine Wallack
Josefine Wallack, geborene Czerny (* 1892; t 16. Oktober 1974 in Bruck an der GrofglocknerstraRe),
war die Ehefrau von Franz Friedrich Wallack.

Sie stammte aus einer altdsterreichischen Familie, deren Vater Heizhausingenieur in Prerau in der Olmiit-
zer Region in Tschechien war. Sie absolvierte die Lizealschule in Mé&hrisch-Ostrau, wo sie Musterschiilerin
war, und besuchte anschlieBend mit gleichem Erfolg die Handelsakademie am Hammerlingsplatz in Wien.
In Wien lernten sich die beiden kennen. Da Wallack
gleich zu Beginn des Ersten Weltkriegs einrlicken musste,
verkiirzten sie ihre Verlobungszeit und in Pola (Pula,
Kroatien) fand 1914 die Kriegshochzeit statt.

Josefine Wallack hatte fiir ihren Mann und die Glock-
nerstrale als Sekretdrin, technische Assistentin und Ma-
nagerin in einer Person gearbeitet. Von Wallack wurde
sie immer wieder als ,treueste Stlitze“, ,,bester Kame-
rad“ oder als sein ,stiller, ungenannter Adjutant® be-
zeichnet.

Anlasslich der Eroéffnung der Grofiglockner Hochal-
penstrale am 3. August 1935 wurde sie mit dem ,,Gol-
denen Verdienstzeichen® ausgezeichnet.

Am 16. August 1962 wurde sie vom Préasidenten der
Grofglockner Hochalpenstralen AG, Landeshauptmann
DDr. Hans Lechner mit dem ,,Silbernen Ehrenzeichen fiir
Verdienste um die Republik Osterreich* ausgezeichnet.
Sie starb nach langem Leiden und liegt im Ehrengrab ih-
res Mannes auf dem Salzburger Kommunalfriedhof be-
graben.
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Anlasslich der Er6ffnung der Grofiglockner Hochalpenstrafle schrieb die ,,Freie Stimme*® in ihrer Ausgabe
vom 4. August 19358 {iber Josefine Wallack:

. Gleich nach Franz Wallack und Franz Rehrl mul8 eine Frau als Dritte im Bunde genannt werden, Josefine
Wallack, die Gattin des Erbauers, die, wie sonst keiner auller ihm, sein Werk kennt, es seit dem ersten Tag
seiner Vorstudien miterlebt, die daran als stiller Adjudant, als sein Gedéchtnis mitgeschaffen hat. Mehr als
fiinf Jahre brachte sie, auf Heim und FEigenleben verzichtend, Tag fiir Tag bis in die spdte Nacht in den
Kanzleien der Bauleitung im Chiemseehof zu Salzburg zu, (ber jede Kleinigkeit des grofen Unternehmens
genau unterrichtet. Ein paar Worte von ihm und sie verstand, und der Fernruf ging nach Wien, an die
Baustellen, klare Mitteilungen gingen an die Presse; wéhrend der Gatte an der Baustelle weilte, hielt sie als
sein zweites Ich im Amte aus, vorbereitend, ordnend, Auskunft gebend und einholend, das AuBerste an
Arbeits- und Nervenkraft aus dem zarten Frauenleib herausholend. Und in den triiben Stunden, die so oft
kamen, wenn ringsum alles zu versagen schien, da kam es ihr zu, mit der weichen Hand der Frau die Falten
der Sorge und des Argers aus der Stirn des Gatten zu glétten. Nicht nur Stein und Erdreich, auch viel auf-
opfernde Gattenliebe ist in die Stralle mit hineingebaut.

PUSSESERNTY b

TS

Josefine und Franz Wallack in ihrer Wohnung, Bildquelle Grofiglockner-Wallack-Archiv.

8 ,Freie Stimme“, Ausgabe vom 4. August 1935, Seite 9, in ANNO digitalisiert
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Bildunterschrift im GroBglockner-Wallack-Archiv: ,,Glocknerbischof bei der Einweihung des Hauses Obernaffeld®,
am 3. August 1955 (siehe Kapitel Jubilden).

Franz Stiletz der Glockner-Pfarrer
Generalsuperior Pater Franz Stiletz (* 29. September 1889 in Wien; t 7. November 1971 ebenda) von
der Kalasantiner-Kongregation war ein in Salzburg tatiger Priester und wurde als Glockner-Pfarrer bekannt.

Stiletz maturierte am Meidlinger Gymnasium. 1908 trat er in die Kalasantiner-Kongregation ein, wo er
ein Jahr spéter die erste und 1912 die Ewige Profess ablegte. Am 25. Juli 1913 wurde er zum Priester ge-
weiht, mit Dispens, da ihm zwei Monate zum 24. Geburtstag fehlten.

Am 13. Mérz 1931 reiste er von Wien zur Baustelle der Grofiglockner Hochalpenstral3e. Anfangs stiel§ er
auf Ablehnung wie zum Beispiel, als er den Versehgang® bei einem jungen Mineur machte, der von einem
herabstlrzenden Felsblock tédlich getroffen wurde. Auf der Baustelle gab es trotz der hohen Arbeiterzahl
keinen Arzt wie auch ,die sanitdren Vorkehrungen lieBen viel zu wiinschen brig“."® Da auch gerade die
politische Lage in Osterreich von den Kommunisten angeheizt war, lieBen die Arbeiter ihre Wut am Seel-
sorger aus und er musste wiiste Beschimpfungen {ber sich ergehen lassen. Bei der Trauerkundgebung und
dann abends bei der Betriebsversammlung wurden die Ingenieure Arbeitermérder genannt und gegentiber
dem Seelsorger rief man die Forderung nach einem Arzt, einen Pfarrer bréduchten sie nicht.

Der Widerstand gegen Stiletz anderte sich aber dann schon bald. Bei seiner Grabrede hatte Stiletz darauf
hingewiesen, dass die Angeh&rigen als erstes danach gefragt hatten, ob der Verungliickte versehen worden
war. Am Christi Himmelfahrtstag, der auf den Baustellen ein Arbeitstag war, ereignete sich der zweite
todliche Ungliicksfall. Einen Sager traf beim Sdumen von Brettern mit der Kreissdge ein Holzstlick an der
Brust. Dabei erlitt dieser so schwere innere Verletzungen, dass er bald darauf starb. Stiletz hielt gerade
Gottesdienst, als er vom Ungliick verstdndigt wurde. Er eilte sofort zur Ungliicksstelle, wo er den Ungliick-
lichen noch versehen konnte. Seither wurde er immer sofort geholt und er hatte nichts Unangenehmes
mehr erfahren.

? Wird die Krankensalbung Sterbenden gespendet, so wird der Kranke, soweit er hierzu jeweils noch in der
Lage ist, auch mit den Sakramenten der BuRe (vor der Krankensalbung) und der als Wegzehrung gespendeten
Kommunion (nach der Krankensalbung) versehen (daher der Name ,Versehgang®). Quelle Wikipedia

10 Zitat Quelle Kalasantiner Blatter, 2/2000: "Der Glockner-Pfarrer", Seite 21
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Kurz nach dem ersten Ungliick besuchte ihn spontan ein alter Baraber, der beliebt wie kaum ein zweiter
bei Arbeitskollegen und Vorgesetzten war. Er wollte sich wegen der Vorfélle beim Versehgang entschuldi-
gen: ,,.Das haben dumme und unerfahrene Buben gemacht. Ein echter Baraber tut das nicht. Wie wir mit
Krampen und Schaufel arbeiten, so haben auch Sie lhren Dienst.“™

Nach dem Tunneldurchschlag im
Hochtor Tunnel am 14. November
1933 hielt Stiletz im Stollen vor einem
Altar eine Messe. Waihrend seiner Zeit
als Seelsorger unter den Arbeitern an
der GlocknerstraBe war P. Stiletz vor
allem in den Wintermonaten in der
neu gebauten Stadtpfarrkirche St. Elisa-
beth in der Elisabeth-Vorstadt in der
Stadt Salzburg als Pfarrer tatig und bei
der Arbeiterbevdlkerung, die zahlreich
an den Gottesdiensten teilnahm, sehr
beliebt.

Bei den Glockner-Barabern, den Ar-
beitern beim Bau der Glocknerstral3e,
fand Stiletz Achtung bei allen auch un-
terschiedlich politisch eingestellte Per-
sonen. Er war nicht nur bei den Arbei-
tern auf den Baustellen, sondern orga-
nisierte flr sie ein Kulturprogramm in
der Kulturbaracke mit Spielsaal, Biblio-
thek und Lichtspieltheater,'? die sich bei
der Fuscher Wegscheide (2 450 m .
A.) befand.

Fiir seine seelsorgerische Tatigkeit
beim Bau verlieh ihm bei der Er6ffnung
der Strale am 3. August 1935 Bundes-
prasident Wilhelm Miklas das Ritter-
kreuz des Osterreichischen Verdienstor-
dens. Zuvor war die Glockner-Pfarre
nach Abschluss der Arbeiten aufgeho-
ben worden.

Am 3. August 1955 weihte Stiletz an-
lasslich der Feier ,,20 Jahre Grof3glock-
ner Hochalpenstralle® eine neue Arbei-
terunterkunft im Oberen Nassfeld.

1 Gottesdienst auf dem oberen NaBfeld, 2660 m hoch
2, Inneres der Kullurbaracke bei der Fuscherwegscheide, 2450 m hoch
(Die Bilder wurden vom Vortragenden zur Verfiigung gestellt)

Bilderquelle ,,Radio Wien“, Ausgabe vom 8. Februar 1935, Seite 9

Von einer seiner Kulturaktivitaten 1931:13

(Lichtbilder-Vortrége.) Mittwoch, 21. und Donnerstag, 22. August, abends, hielt unser Seelsorger, Pater
Franz Stiletz, den Arbeitern beim Grofiglocknerstrallenbau in den Lagerkantinen von Ferleiten und auf der
Piffalpe den Lichtbilder-Vortrag ,,Meine Reise nach Venedig*. Beide Veranstaltungen erfreuten sich eines
zahlreichen Besuches; die farbenpréchtigen Bilder gefielen im allgemeinen. Demnéchst werden Vortrdge
liber Roms Sehenswiirdigkeiten, die Katakomben, Neapel und Pompeji folgen.

11 Quelle Kalasantiner Blatter, 2/2000: ,,Der Glockner-Pfarre*", Seite 22
12 Salzburger Volksblatt®, 3. April 1931, Seite 7
13 Salzburger Chronik®, Ausgabe vom 29. August 1931, Seite 18
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Hella Dick, die erste Mautnerin
Hella Dick, geborene Trauner (* 23. August 1913 in Leoben, Steiermark; 1 23. Oktober 2010 in Saalfelden
am Steinernen Meer, Salzburg), war die erste Mautnerin an der Grofiglockner HochalpenstraRe.

AUTO HALT

STRASSENMALT

Sie war die Tochter des Bankbeamten Jo-
hann Georg Trauner (* 1883; 1 1958) und
seiner Frau Aloisia, geborene Mayr
(* 1883). Johann Georg Trauner war von
September 1930 bis Méarz 1956 bei der
GROHAG als Betriebsdirektor und Proku-
rist tatig. Hella Dick hatte sieben Geschwis-
ter und verbrachte ihre Jugend in der Stadt
Salzburg. lhre Schwester Margarete ,,Gretl*
war spéater Uber 20 Jahre lang Sekretarin
bei der GROHAG.

Hella Dick besuchte das Ursulinen-Gym-
nasium in Salzburg, gemeinsam mit Agathe
von Trapp (* 1913; 1 2010), einer Tochter
von Agathe Whitehead von Trapp (* 1891;
t 1922) und Georg Ludwig von Trapp
(* 1880; 1 1947). Georg von Trapp wurde
spater mit seiner Familie weltberihmt und
das Leben seiner Familie wurde mit ,, The
Sound of Music® verfilmt.

Nachdem Hella Dick die Lehrerbildungs-
anstalt absolviert hatte, war sie einige
Jahre als Volksschullehrerin in Weillbach
bei Lofer tatig. Aber als solche war das Ge-
halt damals schlecht und so suchte sie einen
Nebenjob. Den Job als Mautnerinnen be-
kamen ihre beiden Schwestern, ebenfalls : e
Lehrerinnen, und Hella Uber ihren Vater. ,,Er war bei der Steiermérkischen Escomptebank in Salzburg und
spéater Finanzberater von Franz Wallack®, erzahlte Hella Dick in einem Gesprach mit den ,,Salzburger Nach-
richten® im Sommer 2008.'* Den StralBenerbauer Wallack habe das Geld nicht interessiert, nur der Bau und
die Trasse. ,,Aber natlrlich hat er das Geld gebraucht.” ,,Ich war der Liebling meines Vaters“, sagte Dick.
»Als einzige Dame durfte ich schon wéhrend des Baus mit meinem Vater, Wallack und den Ingenieuren auf
der Trasse mitgehen. Es war anstrengend. Wallack hat nur um 06 Uhr ein Frihstlick beim Lukashansl in
Ferleiten genommen. Danach gab es nur noch Schnapserl.*

Nach der feierlichen Eréffnung der StraBe am 3. August 1935, bei der sie einem Minister sogar einen
Blumenstraul tberreichen durfte, kassierte Hella Dick die Mautgebuihren. ,,Es sind zuerst nur wenige Autos
gekommen, aber es wurden immer mehr. Als der erste Radfahrer gekommen ist, wusste ich nicht, was ich
tun sollte. Also habe ich ihn zum Wallack riibergeschickt, der beim Lukashansl gesessen ist. Er hat ihm einen
Schilling fir die Maut gegeben.“!> Auch viele Fullgdnger hatten die Stralle damals noch benditzt.

Natdrlich war sie beim ersten GroBglockner Automobil- und Motorradrennen am 4. August 1935 dabei.
Auf dem Programmbheft der Er6ffnungsfeierlichkeiten vom 3. August hatte sie sich die Zeiten der schnellsten
Automobil- und Motorradrennfahrer vermerkt.

Wahrend des Schuljahrs unterrichtete sie an der zweiklassigen Volksschule in WeilSbach bei Lofer als Hilfs-
lehrerin. Es war ihr erster Lehrerposten. ,,In den ersten Jahren musste man als Lehrer aufs Land. Eigentlich
wollte ich wieder nach Salzburg zurlick.“ Da kam aber ein gewisser Walter Dick aus Saalfelden dazwischen.
Den Kaufmann lernte sie im Gasthof Auvogel in Weilbach bei Lofer kennen. 1940 wurde geheiratet.'®

14 Salzburger Nachrichten®, Ausgabe vom 21. August 2008, Seite 10
15 Salzburger Nachrichten®, Ausgabe vom 31. Juli 2010, Seite 15, ein Portrait von Anton Kaindl
16 "Salzburger Nachrichten", Ausgabe vom 31. Juli 2010, Seite 15
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Neben ihrer Familie lag ihr die Pfarrcaritas Saalfelden besonders am Herzen, deren Mitarbeiterin und
langjdhrige Leiterin sie war. Als Ordensdame des ,,Ritterordens vom Heiligen Grab zu Jerusalem® waren
ihr die Christen im Heiligen Land ebenfalls eine Anliegen. Ihr Ehemann Walter Dick leitete einige Jahre die
Salzburger Komturei des Ordens.

Friher war sie mit ihrem Mann viel in den Bergen, oft auch zusammen mit dem ehemaligen Landes-
hauptmann und Bundeskanzler Josef Klaus. ,.Er war damals ohne jede Begleitung unterwegs und hat auch
bei uns im Haus Gbernachtet®, erinnerte sie sich.’”

Hella Dick, die in Saalfelden am Steinernen Meer lebte, war am 1. August 2010 als Ehrengast zur 75-
Jahre-Feier der Glocknerstralle auf der Kaiser-Franz-Josefs-Hohe eingeladen. Auf der Einladung stand: ,,Fiir
die erste Mautnerin.

Als sie im 98. Lebensjahr verschied, hinterlieB sie eine Tochter, drei Enkelkinder und einen Urenkel.

»Hella Trauner, die ,saubere‘ Mautwarterin in Ferleiten“ steht unter dem Bild auf der Titelseite des ,,Klei-
nen Blattes“ vom 3. August 1935. Das hétte ,den Wallack damals sehr geérgert. Er wére als Erbauer der
Stralle gern selbst auf der Titelseite gewesen® erzédhlte Hella Dick 2008 den ,,Salzburger Nachrichten®.

ones Kleine Blatt

Onumu I:lmlu mgrn 1- rebalrie:
fus mit civem + segrisat.  ® Tachechoslowakel 40 Heller o Ungarn 8 Fillér » Jugoslowien § Dinar ® Italien 25 Centesimi

!_l: 212 e Wien, Gamstag, 3. Wnuguf 1035  2oehies war Eermatiang: w5, 9. Sahra.

rdtr Birngtle 07, Lebepban B25-10

@iu 3emun der Arbeit im ewigen €is,

Me wird ue &oﬁﬂaﬂn:t—&omh eebifnet.

Chen: Der Blid aui ben Grofglodner unb bie 38 benady .
tbarien Dreeitauienber von ber Ehelweipipive ans. — Tarunter: Bi fte
Hebritsjtelle umd der Tunnel am Sodtor. — Links wnten: Gine Wiener Tampfwoalze in 3000 Weier Hife, — ‘I!c‘;‘r;'nm:; rw‘g::e
vom Barlploy Fulder Band auf bie Gleblider. — Witke: $ella Trauncr, bie ,Joubere” Wantmarterin in Fecleiten.

Bildquellen: Vorherige Seite Bild im GroBglockner-Wallach-Archiv, Bild auf dieser Seite digitalisierte Zeitschriften und Zei-
tungen der Osterreichischen Nationalbibliothek.

17 Salzburger Nachrichten®, Ausgabe vom 21. August 2008, Seite 10
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Anni und Ignaz Lackner kamen am 7. Juli 2011 zur Er6ffnung der Ausstellung ,,125 Jahre Automobilismus® auf der
Kaiser-Franz-Josef-Hohe in einem FIAT 509A, Baujahr 1926, angereist. © Peter Krackowizer.

Ignaz Lackner, ehemaliger Werkmeister der GROHAG
Ignaz Lackner (* 1926 in Heiligenblut, Karnten, 1 10. Marz 2014 ebenda) war Flugmotorenmechaniker,
Werkmeister der GROHAG und mit der Grof3glockner Hochalpenstrale sein Leben lang verbunden.

Als kleiner Bub erlebte er den Bau und war spéater tber 20 Jahre Werkmeister bei der GROHAG. Bereits
sein Taschengeld verdiente er sich an der Glocknerstralle, indem er in den ersten Jahren nach Fertigstellung
der Stralle ,kochenden® Fahrzeugen half — er versorgte sie mit frischem, kaltem Wasser. Mit Freunden
zusammen stellten sie sich in der Nahe von ihnen bekannten Quellen auf und warteten, bis ein Fahrzeug
liegenblieb. Dann boten sie den Fahrern fiir ein paar Schillinge Wasser fur ihre Fahrzeuge an. Trotz der
geringen Betrdge summierte es sich aber im Laufe der Zeit zu einem schénen Betrag.

Die Ausbildung zum Flugmotorenmechaniker absolvierte Lackner in Rostock, Deutschland. Nach der
Ruckkehr in seinen Heimatort Heiligenblut beschloss er als Mechaniker in Gmiind, ebenfalls in Kérnten,
anzufangen. Als er aber seiner Mutter von seinem Vorhaben erzéhlte und sie Trénen in den Augen bekam,
konnte er Heiligenblut doch nicht verlassen. Zur selben Zeit war Hofrat Franz Wallack auf ihn aufmerksam
geworden und bot ihm eine Stelle an. 1950 begann Lackner als Wegmacher bei der Grof3glockner Hochal-
penstrallen AG, 1966 libernahm er die Tatigkeit des Werkmeisters. Unter der Leitung von Franz Wallack
war er auch fir die Entwicklung und den Bau des Rotationsschneepfluges mitverantwortlich.
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Von Wallack erzahlte Lackner, dieser sei ehrlich gewesen, ein ,,grader Michl®, der manchmal auch laut
werden konnte, aber stets ein fairer Vorgesetzter blieb. Allerdings verlangte er von seinen Mitarbeitern
auch die eine oder andere Nachtschicht. Lackner berichtete begeistert von den rasanten Fahrkiinsten Wal-
lacks, der die Strecke von Ferleiten zum Kreisverkehr Guttal in 26 Minuten schaffte — 37,7 km Bergstralle.

Anfang der 1990er-Jahre hatte Lackner Probleme ganz anderer Art. Es begann gerade die Ausflugswelle
der Gaste aus den nun gedffneten Ostblockldndern, die die Grofiglockner HochalpenstraRe tiberrollte. Da
hatte Ignaz Lackner fir liegengebliebene Trabi-Fahrer den rettenden Tipp: ,.Besonders zwischen Kehre 18
und Kehre 16 blieben viele Zweitakter liegen. Ich regte an, diese ca. 1,2 Kilometer riickwérts bergauf zu
fahren, da der Rickwartsgang mehr Kraft hat. Dann klappte es bei den meisten.”

1987 ging Ignaz Lackner in Pension, kehrt aber immer wieder auf ,,seine Stralle” zurtick.

Mit seiner Frau und Copilotin Anni, mit der er Gber 50 Jahren verheiratet war, wohnte er 2012 immer
noch in Heiligenblut an der GroBglockner Hochalpenstrafle. Oft sah man die beiden mit ihrem Fiat 509A
(Baujahr 1926) ,,seine* Strafle hinauffahren.'®

20-Jahr-Feier der StraBe am 3. August 1955. Auf der Kaiser-Franz-Josefs-Hohe gab es eine Ansprache von Landeshaupt-
mann Dr. Josef Klaus beim Parkplatz Freiwandeck. Anschlieend verlieh der Karntner Landeshauptmann Ferdinand Wedenig
das Ehrenzeichen der Republik Osterreich an Betriebsrat Hermann Lackner (Bildmitte) sowie an StraBenwiérter Ignaz Lackner
(rechts neben Hermann Lackner) und OberstraBenmeister Wolkersdorfer (ganz rechts). © Stasny, Bruck. Bildquelle GroR-
glockner-Wallack-Archiv

18 Quelle dieses Beitrages: ,,Groflglockner Magazin®“ der GROHAG, Ausgabe 1/2012
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.80 Jahre Grofiglockner Hochalpenstrafle“, Oldtimer-Segnung auf der Kaiser-Franz-Josefs-Hohe am 9. August 2015, Bild-
mitte Gerhard Setschnagg (Président KMVC-Ké&rntner-Motor-Veteranen-Club), rechts Peter Embacher. © Peter Krackowizer

Peter Embacher, ehemaliger Betriebsleiter der GROHAG
Peter Embacher (* 11. Janner 1960) war bis zu seiner Pensionierung 2021 stellvertretender Betriebsleiter
der Grofiglockner Hochalpenstralle.

Peter Embacher wuchs auf einem Bauernhof in Dorf Fusch auf. Als ausgelernter Mechaniker kam er 1979
mit 19 Jahren als Mechaniker und Schneefrésen-Fahrer zur GROHAG. Dort wurde er technischer Betriebs-
leiter und war fir Event Management auf der Strale zustdndig. 25 Jahre, seit 1996, war er Leiter der
alljahrlichen Schneerdumung der GroBglockner Hochalpenstrafle. Im April 2021 erlebte er seine 43. und
letzte Glocknerstralen-Schneerdumung vor seiner Pensionierung.

Peter Embacher ist auch ausgebildeter Lawinen-Sprengbefugter.

Bis 2020 war Peter Embacher Mitglied der Bergrettung Ortsgruppe Fusch an der Grofiglocknerstralle und
seit 1973 ist er Mitglied der Trachtenmusikkapelle Fusch.

Nach 43 Jahren bei der GROHAG ist Peter Embacher mit Ende Janner 2022 in Pension gegangen. Sein
Nachfolger bei der GROHAG wurde Sebastian Jury.

Seine Hobbys sind Skitouren, Bergsteigen und Radfahren.
Erinnerungen

In seinen Erinnerungen erzadhlte Peter Embacher 2004 in einem Gesprdch mit Anton Kaindl von den
»Salzburger Nachrichten“!® von seinem ersten Einsatz bei der Schneerdumung 1979. Damals musste der
Schneerdumtrupp, 20 Méanner, sechs Tage in einer Baracke am Berg ,,hausen®, da ein starker Schneesturm
die Ruckkehr ins Tal unmoglich machte. Innerhalb einer Woche fielen zwei Meter Neuschnee und die
Lawinengefahr stieg stark an. Allerdings war diese Baracke fiir einen ldngeren Aufenthalt ausgeristet. Es
hatte sogar zwei K&chinnen gegeben. Die hdchste Schneedecke bei der jéhrlichen Schneerdumung, erzahlte
Embacher, lag im Frihjahr 1975. Damals hatte eine Lawine die Strale an einem Abschnitt 25 Meter hoch
verschittet. Seine Erfahrung in der R&umung hochgelegener Stralen brachte ihn im Laufe der Jahre zu

19 Salzburger Nachrichten®, 24. April 2004, ,,Der Herr der Schneemassen®, Seite 17, ein Beitrag von Anton
Kaindl
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Einsatzen in die Schweiz und nach ltalien. 1996 war er sechs Wochen in Pakistan. Dort demonstrierte er
der Regierung die Funktion eines speziellen, acht Tonnen schweren Steyr-Traktors mit Frése. Embacher
erinnerte sich noch mit Schaudern an die nur drei Meter schmale und extrem schlecht befestigte Strafle, die
er damals zu rdumen hatte.

8. Mai 2019: Der Durchstich der beiden Schneerdummannschaften ist gelungen: Bildmitte kniend Peter Embacher (mit
Schlissel vor sich), links Mag.a Patricia Lutz, GROHAG und rechts Dr. Johannes Horl, Generaldirektor der GROHAG.

Die letzte Schneerdumung von Peter Embacher 2021. Siidseitig war es der schneereichste Winter seit 1951 mit Gber finf
Meter Neuschnee. Die Rdumung war am 10. Mai geschafft: Je ein Rotationspflug .,System Wallack® der Raummannschaft
von Stden und von Norden haben den sogenannten Durchstich geschafft - sie trafen sich nérdlich des Hochtor Tunnels. Im
Bild von links: Christian Fleifiner, Vizebiirgermeister der Gemeinde Heiligenblut am Grof3glockner, Dr. Johannes Horl (Vor-
stand GroBglockner Hochalpenstrallen AG), Peter Embacher (Leiter Schneerdumung GROHAG) und Hannes Schernthaner,
Birgermeister der Gemeinde Fusch an der GroBglocknerstraBBe. Beide Bilder Quelle GROHAG © Pressefoto Neumayr
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Oldtimersegnung anlasslich des 80. Jubildums der Grofiglockner Hochalpenstrale auf der Kaiser-Franz-Josefs-H6he am 9.

August 2015. Peter Embacher steht hier rechts neben seinem Kollegen Bernhard Graessl, der zusammen mit seiner Frau Olga
am Info-Schalter des Besucherzentrum Jahrzehntelang tatig war. © Peter Krackowizer
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22. Marz 2012: Prasentation Buch ,,Erlebnis GroBglockner Hochalpenstrafe® im ORF Landesstudio Salzburg (von rechts):
Landesratin Dr. Tina Widmann, ihr Ehemann Paul Widmann und Peter Embacher. © Peter Krackowizer
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Herbert Haslinger, der Mankeiwirt

Herbert Haslinger (* 1. Janner 1957) war von
1990 bis 2021 Hittenwirt des Gasthofs Fuscher-
lacke bei der Fuscher Lacke an der Grofiglockner
HochalpenstralBe.

Haslinger ist auch unter dem Namen Mankei-
wirt (Mankei mundartlich fir Murmeltier) be-
kannt geworden, da er sich seit vielen Jahren um
kranke oder schwache Murmeltiere kiimmerte,
die aus seiner Hand fressen und auch im Wirts-
haus herumtollen durften.

Herbert Haslinger, eines von neun Kindern,
wuchs in Fusch an der GroRglocknerstrale auf.
Mit zwolf Jahren jobbte er nach der Erlaubnis
seiner Eltern in den Sommerferien am Fuscher
Torl. Ihm hatte das Arbeiten in der Gastronomie
immer sehr viel Spall gemacht und die Aussicht
vom Dach Osterreichs verschénerte das Erlebnis
um ein Vielfaches. Mit einer Sonderbewilligung
durfte er sogar die damals noch nicht vorhan-
dene Doppellehre als Koch-Kellner absolvieren.
Er war — mit Ausnahme seines Grundwehrdiens-
tes — bis zu einer Pension jeden Sommer an der
Glocknerstralle gewesen.

1990 hatte er den durch einen Brand zerstor-
ten ,,Alpengasthof untere Fuscher Lacke” gekauft
und mithilfe seines Bruder wieder aufgebaut.
Mit seiner schwedischen Frau Helen, die damals
Zimmermadchen beim Nachbarbetrieb war,
wurde er zum ,,Gasthof Fuscherlacke®.

Haslinger war der Erste im Friihjahr hier oben = —

noch bevor sich die Schneerdummannschaften mit ihren Wallack-Rotationspfliigen heraufgefrédst hatten.
Und er war der Letzte, der in den ersten Novembertagen wieder hinab ins Tal fuhr.

Generell genoss er die Arbeit in der traumhaften Kulisse der Hochgebirgslandschaft. Vor allem wenn er
die Zufriedenheit der Géste sah, ging ihm das Herz auf. Der Glockner hat eine ganz eigene Energie, sagte
er. Jeder der hier oben war, kommt noch einmal. Im Gasthof hatten sie Stammgéste, die seit 29 Jahren
immer wieder zu ihnen kamen. Einige waren nach einem Besuch enttduscht, wenn sie die Mankeis nicht zu
Gesicht bekamen. Das konnte Herbert nicht immer garantieren.

Es gab aber auch eine Kehrseite: Von Mai bis Oktober im Dauereinsatz zu sein nagte schon an den Kréften
von Helen und Herbert. Auch wenn er mit seinem Geburtstag am 1. J&nner 2020 im Alter von 63 Jahren
in Pension gehen hatte kdnnen, wollte er in der Saison 2020 noch zwei anstehende Jubilden feiern. Da
stand namlich der 30-er im Gasthof Fuscherlacke und sein 50. Arbeitsjahr in der Gastronomie an.

Dann wollte er endlich einmal den Sommer mit all seinen Facetten erleben und genielen. Bislang waren
seine Frau und er mit ihrem Wohnmobil nur im Winter Richtung Schweden und nach ltalien an den Gar-
dasee gereist.

Doch vorerst, 2019, galt es aber einen Nachfolger fiir den Gasthof zu finden. Das gestaltete sich allerdings
schwieriger als erhofft. Das Arbeiten da oben ist eine andere Welt. 1,5 Millionen Euro wollte Haslinger fiir
den Gasthof, den Grund und das Wasserrecht an der Fuscher Lacke. Schliellich konnte er im September
2021 seinen Gasthof an Ferdinand Porsche verkaufen. Dieser baute ihn zum ,,F.A.T. — Mankei“ um.

Ferdinand Porsche ist der Sohn von Konsul Dr. Wolfgang Heinz Porsche, dem jlingsten Sohn von Ferry
und Dorothea Porsche. Sein Groflvater war Ferdinand Porsche, sein Cousin ist Ferdinand Piéch.
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Bild vorherige Seite und hier: Herbert Haslinger, Mankeiwirt an der Grof3glockner Hochalpenstrafle mit einem Murmeltier,
7. September 2013. Bild unten der Mankeiwirt mit der EdelweiBspitze und links unterhalb dem Fuscher Térl im Hintergrund.
Alle drei Bilder in diesem Beitrag © Peter Krackowizer

Weitere Personlichkeiten im Zusammenhang mit dem Bau der Strafle

Die néchsten beiden Seiten sind aus dem Sonderdruck ,,Die Grofglockner-HochalpenstraBe vor ihrer Voll-
endung” der Zeitschrift ,,Bergland. lllustrierte alpenlédndische Monatsschrift“, Heft 5 im Jahr 1935. Am Ende
des Heftes werden alle Personen mit Portrait gezeigt, die im Laufe der Entstehung der Strafe eine Rolle
gespielt hatten. Wobei ein sehr wichtiger Mann fehlt: Otto Juch, der als Leiter der Kreditsektion im Finanz-
ministerium in den 1930er-Jahren wegen fast-Konkurs die Baueinstellung der Strafle verhindern konnte.
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Siihrende Mannee
pom Bau der

~ Grofiplodner
 Sodalpenfteafe

Ministertalrat
Dr. Anton Petschann, Wien

Lichthild:
Atelier Weitzmann, Wien.

Ministerialrat
Ing. Karl Reichenvater, Wien.

Lichtbild:
Rudolf Johst, Wien.

Dr. Franz Rehrl
Landeshauptmana
pvon Salzhury,
Priisident der Grof-
glockner-Hochalpen-
strafen A. G.

Feldmarschalleutnant
LR

Ludwig Hillgerth
Landeshauptmann
von Kirnten
Lichtbild : Carl Fasan,
Klagenfurt,

Sektionschef

Dr, Franz Gruber, Wien

Sektionsrat Georg Steinbdck, Wien Hofrat Ing. Karl Holter Bundeswirtschaftsrat Rechtsanwalt Dr. Karl Wagner

Lichtbild : Atelier Fayer, Wien. Landesbandirektor, Salzburg Josef Gritschacher Salzburg
Lichtbild: Wilhelm Mann, Salzburg. St. Peter im Hole, Kiirnten Lichtbild: Robert Traub, Salzburg.

Dr. Franz Wallentin
Regierungsdirektior der Landes-
hauptmannschaft Salzburg

Liehtbild: Otto Paap, Salzburg.

Hofrat Hans Hofmann-Montanus

Landesverkehrsdirektor
In Salzburg

Lichtbild: Rieh.Tomaselli, Salzburg

Oberbanrat
Ziv.-Ing. Franz Wallack

Ing. Alfred Unger
Bauleiterstellvertreter der Grop-
glock Hochal iy

fen A, ¢, DBauleiter der Grofglockner - Hoch=
Salzburg alpenstrape
Lichtbild: Atelier Pommerhanz,
Klagenfurt,

36
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Hofrat i. R. Ing. Jakob Giacomelli  Ing. Rudolf Oktabetz Hofrat i.R. Oberbaurat Ing. Johann Stiafiny
Abschnittsbaulelter, Wien, Abschnittsbauleiter, Ing. Max Rohlena Abaschnittsbauleiter,
Salzburg Abschnittsbauleiter, Kiosterneuburg bei Wien
Lichtbild: Otto Puap, Wien

Salzburg.

Zio~Ing.
Emil Hopfgartner
Tunnelbauleiter, Baden
bei Wien

E " Lichtbild:

Atelier Benda, Wien.

Ing. Viktor Bogocz Ingy. Herbert Gugenbichler Ing. Franz Kollaritsch Ing. Theodor Winter
Losbaufiihrer Losbaufithrer Losbaufiihrer Losbaufiihrer

Lichtbild: Carl Ellinger, Salzburg.

Ing. Hans Weber, Wien

der anhmahmn#p
Polensky und Zdller, Wien.
Lichtbild’J Ernst Zenkner,
Bad Reichenhall,

Ing. Alfred Bartak Ing. Adolf Knerer, Wien Ing. Max Hudl, Wien Ing. Hans Lang, Wien
Kalksburg bel Wien, der Bau- der Vianova Strafienbau A.G.,  der Polensk der B ternehmung
unternehmung Leo Arnoldi, Wien Wien and Zdller, Wien Po.'ele’umr Zdller,

Lichtbild: Silverius Frey, Wien. ilen.

Techn. Felix Ennemoser
der Universale Redlich & Ber-
ger Bau A.G., Salzbury

Baumeister Alois Au, Wien

der Allgemeinen Baugesell-
schaft A. Porr, Wien

Ing. Josef Url, Wien

der Allgemeinen Baugesell-
schaft A. Porr, Wien

Baumeister Ing. Josef Binder

Stefan Weigl, Wien der Universale Redlich & Ber-
der Allgemeinen ger Bau A. G., Salsburg
Bauagesellschaft Lichtbild :
A. Poor, Wien Trude Schachner, Salzburg.

37
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Kaiserin 'ElisabethfGlockners’trdése.'. — Am Pallik.

Verlag Kleinmayr, gelaufen um 1910, Bildquelle Osterreichische Nationalbibliothek, Ansichtskarten online

2. Die alte GlocknerhausstraRe

Die alte GlocknerhausstraBe war eine schmale,
aber fiur Automobile befahrbare Strale vom
Kérntner Heiligenblut Giber Guttal bis zum Glock-
nerhaus. Sie durfte den Namen ,Kaiserin-Elisa-
beth-Glocknerstralle” tragen.

Sie wurde in den Jahren zwischen 1900 und
1910 von der Alpenvereinssektion Klagenfurt als
einspurige Mautstrale errichtet. Sie flhrte Gber
1 700 Héhenmeter und eine Lange von 11,5 Kilo-
metern mit einer Maximalsteigung von zehn Pro-
zent. Der Spatenstich erfolgte am 21. August
1900, allerdings oben beim Glocknerhaus. Baube-
ginn war der 24. August 1900 unter der Leitung
von Oberbaurat Ing. Heinrich Pierl vom Alpen-
verein. Nach mehrere Verschiebungen der Eroff-
nung wurde die Strale schlief8lich am 15. Juli 1910
offiziell dem Verkehr Gbergeben.

Geplant wurde die Stralle von Professor Fei-
schinger und Ingenieur Schenkel. Die Bauausfiih-
rung lag in den Haénden von Ingenieur Oberbau-
rat Raimund Pierl aus Klagenfurt und des Baulei-
ters Max Ullmann aus Graz. Die Bauarbeiter wa-
ren Tiroler (Virgner), Karntner und Steirer. Die
gesamte Bauzeit verlief ohne Ungliicksfélle.

Im Frihjahr 1917 zerstorte ein pl6tzlich einfal-
lendes Tauwetter die Strale auf einer Ladnge von

1
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2,5 Kilometer durch Erdrutsche. Am 12. Juni 1922 konnte die Strale zumindest wieder fiir Einspédnner
gedffnet werden. Alle Schaden konnten erst bis 1924 behoben werden. Zu dieser Zeit begann Ing. Franz
Wallack mit seinen ersten Trassierungsarbeiten fiir die Groflglockner Hochalpenstrae. Da sein oberstes
Prinzip bei seiner Trassierung war, moglichst den Weg des kleinsten Widerstandes zu wahlen, bezog er
Teile der bestehenden alten GlocknerhausstraBBe, vor allem jenen ab Guttal bis zum Glocknerhaus, in seine
Planungen ein.

Die Klagenfurter Alpenvereinssektion erhielt beim Bau der Grofiglockner Hochalpenstral3e als Abl&se
190.000 Schilling. Bis zur Fertigstellung der Gletscherstrafle, wie sie von Guttal bis zur Kaiser-Franz-Josefs-
Hohe genannt wird, am 2. Oktober 1932, durfte der Alpenverein aulerdem noch weiterhin die Maut von
funf Schilling pro Person einheben. Immerhin benutzten 1929 rund 19 000 Personen mit 3 000 Autos und
300 Motorradern die Strale. =

Die Karte oben zeigt den Verlauf
der alten Glocknerhausstrae (die
obere diinne schwarze Linie, die di-
ckere untere Linie zeigt den Verlauf
des Mollflusses) und den Verlauf der
von Wallack trassierten Strecke.

Man sieht, dass Wallack im unteren
Teil bis zur Abzweigung in Guttal
zum Hochtor (Bildmitte) eine vollig
neue Trasse wéhlte (ganz rechts). In
seinem Buch geht Wallack sehr aus-
fihrlich auf seine Uberlegungen die-
ser Trassenwahl ein.

Im rechten Teil der Karte, zwischen
Kasereck und der Mellitzenwand sieht man eine kurze gezackte Linie entlang der als ,,1. PrO)ekt“ bezeich-
neten Trasse. Das ist der Verlauf der alten R&merstralle Giber das Hochtor.

Bild vorherige Seite: Verlauf der alten GlocknerhausstraBBe kurz nach Heiligenblut. Aufnahme um 1920. Bildquelle Grof-
glockner-Wallack-Archiv. Bild diese Seite oben: Verlauf der alten Glocknerhausstrale auf einer Karte in ,,Der Grofglockner
und seine Strafe®, 1950, Herausgeber Landes-Fremdenverkehrsamt fiir Karnten, Druck Ferdinand Kleinmayr Klagenfurt. Bild
unten: Eine historische Ansichtskarte der ,Kaiserin Elisabeth GlocknerstraRe* undatiert, Osterreichische Nationalbibliothek,
digitalisierte Ansichtskarten.
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3. Die Mittersiller Amtshandlung 1922, die Geburtsstunde der StraRe

Die sogenannte Amtshandlung in Mittersill 1922 war der Beginn der Geschichte der Grof3glockner Hoch-
alpenstralle und der Grofiglockner Hochalpenstralen AG.

Osterreich kampfte in diesen Jahren mit den katastrophalen wirtschaftlichen Folgen der Niederlage im
Ersten Weltkrieg. 55 Milliarden Kronen an Reparationszahlungen waren Osterreich am 2. September 1919
von den Siegerméchten im Vertrag von Saint Germain (Frankreich) auferlegt worden - also 8.500 Kronen
pro Osterreicher (Osterreich zahlte damals 6,5 Millionen Einwohner). Das Staatsbudget 1919-1920 von 6,3
Milliarden Kronen konnte gerade einmal zwei Fuinftel der Ausgaben (!) decken. Die &sterreichische Regie-
rung musste immer mehr Geld als Papierfetzen drucken und die Inflation stieg. Mit ihr auch die Zahl der
Arbeitslosen.

In diesen Jahren wurden die Grundlagen der heutigen Sozialgesetzgebung geschaffen: Acht-Stunden-Ar-
beitstag, bezahlter Urlaub, Arbeitslosenversicherung und Uberstundenschlage. Doch man wollte auch Ver-
suche unternehmen, die Wirtschaft anzukurbeln, Arbeitsplatze zu schaffen und den Fremdenverkehr zu
intensivieren.

Am 25. August 1922 erging ein Schreiben des damaligen ,,Biiros fir Fremdenverkehr” im Bundesministe-
rium fir Handel, Industrie und Bauten an den Salzburger Landeshauptmann Dr. Franz Rehrl. Darin wurde
eine Begehung flir eine befahrbare Wegverbindung zwischen Bad Fusch (in einem Seitental des Fuscher
Tals) im Salzburger Pinzgau Giber das Hochtor bis zum Anschluss an die Alpenvereinsstrale, der alten Glock-
nerhausstralle, die in K&rnten von Heiligenblut zum Glocknerhaus fiihrte, angekiindigt. Weiters sollte eine
zweite Strallenbesichtigung von Windisch Matrei tiber den Felber Tauern nach Mittersill erfolgen.

Das Ziel dieser Begehungen sollte die Feststellung einer fahrbaren StraBe zur Férderung des Fremdenver-
kehrs sein.

In dem als ,,Amtshandlung in Mittersill“ bekannt gewordenen Treffen vom 30. August bis 4. September
1922 wurde unter dem Vorsitz und auf Einladung des Leiters des Biiros zur Férderung des Fremdenverkehrs,
Bundesbahn-Oberinspektor Adolf Jahn aus dem Bundesministerium fiir Verkehrswesen (eine Vorgéngeror-
ganisation der heutigen ,Osterreich Werbung*), gemeinsam mit weiteren Vertretern des Bundes sowie der
Lédnder Kérnten, Salzburg und Tirol, die technische Machbarkeit einer befahrbaren Wegverbindung von
Fusch nach Heiligenblut und von Mittersill Giber den Felber Tauern nach Windisch-Matrei (Osttirol) anhand
von intensiven Diskussionen und Begehungen in den Hohen Tauern gepriift und mafgeblich der eindeuti-
gen Ergebnisse auch die Grundlage fiir die Errichtung der Gro3glockner Hochalpenstralle geschaffen.

Bild unten: Bad Fusch in einer Aufnahme um 1890. Bildquelle ETH-Bibliothek Zirich, Bildarchiv, Fotograf unbekannt;
Ans_05094-158-AL-FL; Public Domain Mark.
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? 'gﬁ,ge'r\z Schwarzkopf, 2763 m.

Das Dorf Fusch im Fuscher Tal. Hier sieht man links den Hang hinauf die StraBe, die nach Bad Fusch fiihrt. Blickrichtung
Stidosten. Historische Ansichtskarte, Verlag Ledermann, gelaufen 1936. Bildquelle Osterreichische Nationalbibliothek, An-
sichtskarten online

Mittersill wurde gewahlt, um gleich vor Ort im Anschluss an die Sitzung die Gebiete zu besichtigen. Zum
Ende dieser Amtshandlung gibt es unterschiedliche Angaben. Wallack schreibt in den beiden Auflagen seines
Buches ,,Die Grofiglockner Hochalpenstralle - die Geschichte ihres Baues® als Ende den 4. September. Cle-
mens M. Hutter und Georg Rigele schreiben jedoch in ihren wesentlich jiingeren Biichern 5. September. In
der jangsten Literatur — ,,100 Jahre Mittersiller Amtshandlung Geburtsstunde der Grofiglockner Hochalpen-
straBBe® (2022) - wird als Ende der Amtshandlung wieder der 4. September angefiihrt.

Oberinspektor Jahn griff bei diesem Treffen eine Idee von Oberbaurat Ing. Raimund Pierl (* 1846;
1 1923) aus dem Jahr 1895 auf, der die Realisierung einer Strale iber das Hochtor zwar untersucht, aber
wegen Unméglichkeit wieder verworfen hatte. Pierl gilt als Initiator der alten Glocknerhausstralle. Jetzt
war aber eine neue wirtschaftliche Komponente dazu gekommen: Am Alpenhauptkamm der Zentralalpen
der Ostalpen gab es zwischen dem Radstadter Tauern und dem Brenner auf rund 150 km Luftlinie keinen
anderen befahrbaren Alpeniibergang. Vor allem von Nordtirol musste man, um nach Osttirol zu gelangen,
den Umweg Uber Sitdtirol, das mittlerweile zu ltalien gehdrte, nehmen (bei Waren gab es zolltechnische
Probleme). Eine innerdsterreichische, kiirzere Verbindung wére hier also dringend notwendig.

Uber beide Begehungen entstanden umfangreiche Protokolle. Dieser Artikel nimmt nur zu Angaben auf
die Hochtor-Variante Bezug. Nach dieser ersten Begehung im Fuscher Tal entschieden die Ingenieure, dass
der Beginn der StraBe nicht bei Bad Fusch hinauf in die Berge geeignet wére. AuBlerordentliche steile und
lawinengefdhrdete Hange waren die Begriindung. Man hielt an der Straenfiihrung durch die Bérenschlucht
nach Ferleiten und von dort hinauf zum Hochtor fest.2° In den weiteren Ausfihrungen wurde bereits relativ
genau eine mogliche Trasse tber die Piff Alm und in Serpentinen zum Fuscher Térl hinauf und von dort
Uber das Mittertorl Gber das Hochtor ins Mélltal beschrieben. Schon damals nahm man auch auf die Schnee-
lage bedacht und sah in dieser Streckenfiihrung, vor allem in der spateren Scheitelstrecke, die Mdglichkeit
einer Offnung der StraBe von Mitte Juni bis Ende Oktober. Diese Uberlegungen waren neben anderen
Punkten dann 1933 in der Beendigung des Variantenstreits zwischen Rehrl und Wallack ausschlaggebend.
Die Fahrbahnbreite wurde aus Kostenliberlegungen auf 3,6 Meter festgelegt.

20 Wallack, Franz: ,,Die Grofiglockner HochalpenstraBe - die Geschichte ihres Baues®, Ausgabe 1960, Springer
Verlag, Seite 2
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Das Ministerium hatte aber auch erkannt, dass ein Ubergang genau im Zentrum der Hohen Tauern {iber
die Tauern wahrscheinlich eine der schénsten PanoramastraBen darstellen kénnte und somit besonders fiir
den Fremdenverkehr férdernd wire. Geografisch bevorzugte man den Ubergang iiber das Hochtor, weil
kirzer als Uber den Felber Tauern (26,5 zu 49,6 km), mit dem Nachteil, dass zwischen Hochtor und Fuscher
Torl die Strale auf 5,5 km starken Schneeverwehungen ausgesetzt sein wird.

Jahn erkannte auch, dass der touristische Nutzen einer solchen Strafe deutlich héher l&ge als jede andere
Verwendung einer solchen Stralle. Er meinte damit, sie sei nicht als Durchzugsstrale gedacht, die die kir-
zeste Verbindung zwischen Norden und Siiden darstellen sollte. Ahnliche Gedanken hatte spéter auch der
Salzburger Landeshauptmann Dr. Franz Rehrl. Die Vertreter Kérntens waren begeistert von der ldee, dass
Heiligenblut eine Verbindung nach Ferleiten erhalten sollte.

Die Folgen der Amtshandlung

Es folgten monatelange Debatten von Verfechtern beider Varianten und die Finanzierung wurde disku-
tiert. Am 23. Janner 1924 beschloss die Salzburger Landesregierung Kontakte mit den Landesregierungen
von Kéarnten und Tirol mit dem Ziel der Errichtung einer ,,Glocknerstrale aufzunehmen. Landesrat Dr.
Otto Troyer informierte am 8. Mai desselben Jahres den Salzburger Landtag dariber, dass ein Kostenver-
gleich der beiden Trassen — Felber Tauern und Hochtor — eindeutig glinstiger fiir die Hochtorvariante aus-
gefallen sei (39 Milliarden Kronen zu 24 Milliarden Kronen). AuBerdem war er von der Karntner Landes-
regierung bereits gefragt worden, ob nicht ein Treffen von Vertretem beider Bundeslénder smnvoll wére.

Uberraschend machte sich etwa gleichzeitig die Tiroler
Landesregierung fiir die Felber-Tauern-Variante stark. Es
wére die schnellste Verbindung zum getrennten Osttirol.
Das wiederum rittelte die Kérntner Landesregierung auf,
die sich mit der Hochtor-Variante eine Belebung des Frem-
denverkehrs nicht nur um Heiligenblut, sondern auch im
Seengebiet erhoffte.

e R

| Ausschrelbungﬁ" |

fiir den Bau und die Finanzierung der.x

. _Groﬁglockner ﬂochalpenstraﬁe. o

4. Der Name ,,GroBglockner HochalpenstraBe ent- i s o Towse Srhaapitily alA Boa iy
steht _‘?_“f"t?t‘“* Der ' Ausschuﬂ ‘zur Erbauung "emer“‘Groﬁglockner-
-"’Homalpens’traﬁe welche in einer Lange von 27'5 km von '

‘Ferleiten’ im Fuschertal (Salzburg) tiber das Fuscherthdrl

" (2405 m) und das Heiligenbluter Hochtor (2573 m) nach’
l'[elligenblut in Kdrnten fithren und als durchwegs 5m
breite Automobilstrae ausgebaut werden soll, hat fiir
“'diesen ‘StraBenbau durch den Kérntner Landesbaurat
Ing. Franz Wallack ein’ ausfiihtliches generelles Pro_]ekt

* herstellen lassen, welcl;(es ab 1. Oktober 1924 bei den

Landesregtel‘nnge‘n ‘von' Salzburg (Abt. 1I'a) und Klagen-
furt (Landhaus) sowie beim iisterr Verkehrsverband ml
Wien, [., Hofburg, Marschnllatiege, aufhegt
~ Der Ausschufl fordert hiemit Ienstungsfahlge Bau-
“firmen auf, sich um den Bau dieser Strafe, einschlieilich
“yon' Hotelanlagen und Sonstigen Nebenanlagen, Zu be-
* werben und glelchzeltlg Vorschlage fiir die Finanzterung
* des Baukosten-Erfordernisses zu erstatten. Die niheren
*'Bedingungen' fiir die Ang‘ebﬁie konnen von den obigen

| Stellen bezogen werden

Also luden die Kérntner am 3. Juni 1924 zu einer Sitzung
nach Klagenfurt: 48 Vertreter des Bundes, der Lander Salz-
burg und Kérnten, sowie der Handelskammern und Frem-
denverkehrsverbé@nde - aber niemanden aus Tirol! Bei die-
ser Sitzung wurde die Variante tiber das Hochtor beschlos-
sen. Dabei wurde auch die spétere Bezeichnung der Stralle
vom Salzburger Landesrat Dr. Otto Troyer gepragt: Grof3-
glockner-Hochalpenstrale (anfangs noch mit Bindestrich
geschrieben). Am Ende der Sitzung wurde die Griindung
des ,,Ausschusses zur Erbauung einer Grofiglockner-Hoch-
alpenstralle” beschlossen, aus der spater die heutige
»GroBglockner HochalpenstraBen AG* hervorging.

Nach diesem Treffen machte man sich auf die Suche
nach einem geeigneten Fachmann, der dieses Projekt tech-

fe‘l*-AusfertIgung an die OeschaftSSteIle des
. Ausschusses in Klagenfurt, Landhaus, einzusenden.

nisch verwirklichen kénnte. Und man fand diesen in der
Person von Ing. Franz Friedrich Wallack beim Kéarntner
Landesbauamt.

Erst am 19. Februar 1931, als der Bau der StraBe bereits
angelaufen war, wurde dann die ,,Grof3glockner-Hochal-
penstrallen AG* in den R&umlichkeiten des Bundesminis-
teriums fur Finanzen, im Sitzungssaal des Prasidiums, Him-
melpfortgasse 8, 1010 Wien, gegriindet.

Bézrefmng u&’werbindllch

Diese Ausschrelbung ist™ Aiir den AusschuL‘S in ]eder"

rs,. ' ¥ > S
!(’lagenfurt am 3 September 1924 e
: 4]
Auaschuﬂ zur Erbauung einer
Grosglockner Hochalpenstraﬂe.

- Der Vorsltzende 13

Bild rechts: Die Ausschreibung in der ,,Allgemeinen Bauzeitung: Fachzeitschrift fiir die Interessen der Bau-Branche®, Ausgabe

5. Oktober 1924, Seite 9
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5. Die Tauernkraftwerke Kaprun und die Glocknerstralle
Die Anfange der Plane der Tauernkraftwerke Kaprun reichen in die 1920er-Jahre zurtick und hangen mit
dem Bau der Grofiglockner Hochalpenstralle zusammen.

Einer der Griinde, weshalb der damalige Landeshauptmann Dr. Franz Rehrl in den 1920er- und 1930er-
Jahren sich so vehement fiir den Bau der Grofiglockner Hochalpenstrale eingesetzt hatte, war die Vision
der Errichtung eines Skizentrums in der Glocknergruppe. Dieses sollte mit der neuen Stralle erschlossen
werden. Eine weitere Idee von Dr. Rehrl war aber auch, dass diese Strale zur Errichtung einer riesigen
Tauernkraftwerkgruppe von dessen Betreibern gebaut und bezahlt werden sollte; dann hétte sie spéter
vom Land Salzburg ohne Kosten tibernommen werden sollen und neben der Ausflugsstralenfunktion auch
fur das geplante Skigebiet als Zubringer gedient.

Auf die Nutzung der Wasserkraft zurtickgreifend liel Rehrl 1928 ein gigantisches Projekt vorbereiten, fir
dessen Ausflihrung der Salzburger Landtag schliellich AEG Berlin gewinnen konnte. Die Tauernkraftwerke
sollten mit jahrlich 3,3 Milliarden Kubikmeter Wasser aus dem Gebiet der Zentralalpen im Bereich der
Hohen Tauern aus Kérnten, Osttirol und Salzburg 6,6 Milliarden kWh produzieren; 1 250 km Hangkanale,
80 km Sammelkanéle, 120

km Sammelstollen in durch- ﬁbcrsicht.splan.
schnittlich 2100 m 4. A. 075 10 15 20 25 30 35 40 Km
sollten das Wasser aus einem " Mafstab 1:1,000.000.

Einzugsgebiet von  etwa
2 000 km? in drei Mega-
Staubecken sammeln und ins
Kapruner Tal leiten. Dort soll-
ten zwei Wasserkraftwerke

Salzach

7 W, 2%

%,
gespeist werden und durch gi- 7 ,,////;,% 7
gantische Stollen — wie zwei- 759/4“
gleisige Bahntunnels — weiter "»,,"._‘//,/,/,/ fy/f;r///, :a
nach $t. Johann im Pongau ";-;y

GRS
flieBen, wo ein drittes Kraft- ITALIEN ’;,',/f/’;; 7,
werk errichtet werden sollte. ZINLZILINN

Dieses  Tauernkraftwerk-
Projekt war mit 6,6 Milliar-
den Schilling (1928) veran-
schlagt gewesen und hétte im
Endausbau 6,6 Milliarden
kWh Strom erzeugen sollen

Hangkandle X
=========Verbindungs-und Zuleitungs-Stollen
»----==--Einzugsgebiets -Grenzen

&  Wasserspeicher

— zum Vergleich: etwa das
2,75fache der 1928 bestehen-
den &sterreichischen Gesamt- 77 - ;
stromproduktion. /% . Langenschnitt.
. = Ldngen 1:600.000
Experten errechneten eine % / Hihen  1:20.000
jahrliche Niederschlagsmenge A, //
von 4,1 Milliarden Kubikme- /7 //f/ 7
ter in dem geplanten Gebiet. ;_wo///%’ 7%, /// 1m A
Da jedoch ein Teil im Erd- %//////;// /) &
reich bliebe kalkulierten die 7/%///,4 /%/ y /z ?é §
Experten mit einer fiir die é?/ v /'7// A sz
. . . 1e 7 73
Energiegewinnung moglichen % %// /Kl%?_’ . Z/{,%/fz%/%///’ﬁz% 3’_’_]_.
Wassermenge von rund 3,3 Al |
e Y T 7
Milliarden Kubikmeter. S aftwerk 2z st
. e
Am 31. Dezember 1928 trat G Z Z 4,%
Rehrl mit seinem Projekt 0 10 40 50 60 Km

~Salzburger  Alpen-Wasser-
kraft“ an die Offentlichkeit.?!

21 Salzburger Chronik®, 31. Dezember 1928, Seite 1f, ein Beitrag von Dr. Franz Rehrl
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Bereits am 10. Janner 1929 beanspruchte die oberdsterreichische Firma Stern & Hafferl Verkehrsgesellschaft
bei der Salzburger Landesregierung ein Nutzungsrecht hinsichtlich der Wasserkréfte im Salzburger Teil der
Hohen Tauern. Diese Forderung wies zwar die Landesregierung zurtick, Stern & Hafferl hatte aber erreicht,
dass sie in Verhandlungen treten konnten. Diese wurden dann aber am 5. August 1929 von der Landesre-
gierung abgebrochen.

Mit Beschluss des Salzburger Landtags vom 14. Februar 1929 hatte die Landesregierung bei der Bundes-
regierung die Erklarung des Tauernkraftwerks als ,,beglinstigten Bau® gemaR der Kaiserlichen Verordnung
Nr. 284 vom 16. Oktober 191422 und die Erteilung der Konzession zur Durchfiihrung des AEG-Projekts
zunachst mit der Einschrdnkung auf das Salzburger Gebiet beantragt. Diese Erkldrung und Genehmigung
wurde mit 12. April 1929 auch erteilt.

Zwischenzeitlich hatte aber auch die Tiroler Landesregierung um eine Erteilung zum ,,begilinstigten Bau®
eingereicht. Das war ein Projekt der Wirttembergischen Elektrizitdtswerke AG (WEAG), die seit 1922 die
Elektrizitadtswerke in der Stadt Salzburg gepachtet hatte. Sie wollte Kraftwerke im Zillertal, in Kaprun, in St.
Johann im Pongau und in Millstatt in K&rnten errichten.

SchlieBlich reichte die Osterreichische Kraftwerke AG (OKA), in die die Firma Stern & Hafferl inzwischen
umgewandelt worden war, im November 1930 ein ,,Generalprojekt® zum Ausbau der Wasserkréfte in den
Hohen Tauern ein. Aus beiden Projekten wurden letztlich nichts.

Doch zurlick ins Jahr 1929. Am 30. Oktober 1929 hatte die Tiroler Landesregierung beschlossen, sich
gemeinsam mit der Salzburger Landesregierung am AEG-Projekt zu beteiligen. Die Kérntner Landesregie-
rung fasste am 25. November 1929 den gleichen Beschluss. Nun begannen die Landesregierungen Verhand-
lungen mit der Bundesregierung, die sich mit der Erledigung formaler Fragen bis 1931 hinzogen. Zuné&chst
schien es auch so, dass die Bundesregierung das Projekt zum ,,beglinstigten” Bau erkldren wird.

Hier setze ich mit der Entwicklung in Salzburg fort.

Kernbestandteil dieses Megaprojekts war ein geplanter mehrere Kilometer langer Stollen durch die Tau-
ern, der die Wassermenge von Kéarntner Gebieten nach Salzburg leiten sollte, der demnach auch ein we-
sentlicher Kostenbestandteil war. Wiirde sich also ein solcher Wassertunnel in Kombination mit einem
Strallentunnel in die Projektierung der Grofiglockner Hochalpenstrale einfligen, wére dies ein grofler Vor-
teil fur Salzburg und Dr. Rehrl.

Um nun Erfahrungen mit langen Tunnels sammeln oder vielleicht sogar gleich einen bauen zu kénnen,
brachte Dr. Rehrl 1930 eine neue Trassenvariante fir die gerade im Bau befindliche GroBglockner Hochal-
penstrale ins Spiel. Es kam zu einem drei Jahre dauernden Variantenstreit zwischen der Variante von Franz
Wallack (die letztlich dann auch gebaut wurde) und jener von Dr. Rehrl.

Um die Bauausschreibungen usw. fiir den Bau der Grofiglockner Hochalpenstrafle durchfiihren zu kénnen
konstituierte sich am 9. Mai 1930 ein provisorisches Proponenten Komitee, das ,,Proponenten Komitee der
Tauernkraftwerke AG®, vertreten durch den Salzburger Landeshauptmann Dr. Franz Rehrl, den AEG-Ge-
neraldirektor Egon Seefehlner, den Karntner Landeshauptmann-Stellvertreter August Neutzler, den Karnt-
ner Landesrat Ferdinand Kernmaier, der im selben Jahr noch Landeshauptmann wurde, Franz Wallack als
Bauleiter und Beamte des Finanz- und Handelsministeriums. Das Finanzministerium vertrat Ministerialrat
Anton Petschann.

In einem Ubereinkommen vom 1. August 1930 schlossen der Bund und das ,,Proponenten Komitee der
Tauernkraftwerke AG* den sogenannten ,,Syndikatsvertrag® tGiber die Griindung und die Kapitalausstattung
der ,,GroBglockner-HochalpenstraBen Aktiengesellschaft® mit Sitz in Wien. Das Grundkapitel teilte sich un-
ter folgenden Zeichnern auf:

Osterreichischer Bundesschatz, S 6 Mio.

Proponenten Komitee der Tauernkraftwerke AG, 6S 3,3 Mio.

Bankhaus A. Lammer & Co, Zell am See, 65 110.000,--, das 1935 in Konkurs ging

Land Salzburg und Land Kérnten je 65 10.000,--

Land Salzburg und Kérnten als Reprasentanten des ehemaligen Glocknerstraen-Ausschusses,
6S$ 20.000,--

Baufirmen Redlich & Berger, Vianova, Spritzer A.G. und A. Porr, 6S 450.000,--

Baufirmen Prokop, Lutz & Wallner und Arnoldi, 6S 100.000.--

22 U. a. mit der Moglichkeit der Enteignung, siehe Erkldrung im Salzburgwiki unter diesem Link
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Das Gesamtkapital betrug somit zehn Millionen Schilling. Die Baukosten waren mit zwolf Millionen Schil-
ling projektiert. In den in diesem Ubereinkommen vereinbarten Zahlungsdetails lag aber schon die Wurzel
der dann im Bausommer 1931 auftretenden finanziellen Schwierigkeiten, die fast zum Konkurs der GRO-
HAG gefiihrt hatten. Unter anderem lag das daran, dass die AEG das Kapital des ,,Proponenten Komitees
der Tauernkraftwerke AG* von ihr zur Génze gezeichnet hatte.

Der Bund hatte sich verpflichtet, den Anteil der AEG zur Génze zu Ubernehmen, wenn das geplante
(gigantische) Tauernkraftwerk der AEG nicht bis spatestens Ende Februar 1931 zum ,begiinstigten Bau“
erklart wird. Nun hatte der Bund bereits seine Absicht signalisiert den Bau zum ,,beglinstigen Bau“ zu er-
klaren. Da erklarte der Landwirtschaftsminister, dass die Beglinstigung nicht an die Ladnder, sondern nur an
eine zu diesem Zweck zu griindenden L&nder GmbH erteilt werden kann. Das Land Kérnten stimmte am
16. Mai 1931 vorbehaltlos dieser GmbH zu. Das Land Tirol hingegen wollte sich aber der GmbH nur mehr
beteiligen, wenn das AEG-Projekt nicht mehr zugrunde gelegt werden wiirde. Daraufhin suchten nur die
Lander Salzburg und Kérnten am 13. Juli 1931 um die Erklarung zum ,,begilinstigten Bau“ an.

Mittlerweile war es aber bereits zum Ausstieg von AEG Berlin aus Projekt ,, Tauernkraftwerke-Grofglock-
ner-Hochalpenstralle“ gekommen, da der Bund das Tauernkraftwerksprojekt nicht zum ,,beglinstigten Bau*
erklart hatte. Und somit waren vorerst auch die Plane eines Tauernkraftwerkes ad acta gelegt. Eine deutlich
magerere Version der Tauernkraftwerke wurde schliefllich nach dem Zweiten Weltkrieg in Form der heu-
tigen Tauernkraftwerke Kaprun realisiert.

Wahrend sich die Lander Salzburg und Kérnten noch gemeinsam um eine L&sung bemihten, plante das
Land Tirol seine eigene und dazu kamen noch die Plane der OKA. Aus einen zentralen Projekt wurden nun
sieben getrennte Werksgruppen. Die Bundesregierung setzte sich mit der Frage auseinander, ob die Verar-
beitung der Wasserkrafte in den Hohen Tauern zentral, dezentralisiert oder in einer Verbindung beider
Systeme am rationellsten durchgefiihrt werden koénnte. Die Losung sollte in der Einigung beider Gruppen
gefunden werden, die an den Forderungen am 21. April 1931 der OKA-Gruppe scheiterte. Es folgten weitere
Verhandlungen, die sich immer schleppender entwickelten und schliellich mit der letzten Verhandlung am
30. August 1934 in einem Stillhalte-Abkommen ihren resignierenden Abschluss fand.

Quellenangaben
* Rigele, Georg: ,,Groflglockner HochalpenstraBe: Zur Geschichte eines Gsterreichischen Monuments*
* Salzburger Wochenschau fiir Osterreich®, Ausgabe 1947, Sonderheft Nr. 2
* Wallack, Franz: ,,.Die Groflglockner Hochalpenstrale - die Geschichte ihres Baues®, Ausgabe 1960, Sprin-
ger Verlag, Seite 77ff
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Ubersichtplan des Einzugsgebiets des geplanten Tauernkraftwerks von Dr. Rehrl, Stand 1929, Quelle ,,Die Wasserwirt-
schaft”, Ausgabe 30, 1929, Seite 1, in den digitalisierten Zeitschriften der Osterreichischen Nationalbibliothek;
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Arbeiterpartie beim Bau der Grofglockner Hochalpenstrale. Bildquelle Grof3glockner-Wallack-Archiv.

6. Die Glockner-Baraber
Ich méchte mich in diesem Kapitel den Arbeitern widmen, die die harte Arbeit am Bau der Strafe leiste-
ten, den sogenannten Glockner-Barabern.

Einer der Griinde, weshalb die Grofiglockner Hochalpenstrale in einer der wirtschaftlich schwierigsten
Jahre der Zwischenkriegszeit gebaut wurde, war die hohe Arbeitslosenrate. 1930 z&hlte man rund 500 000
Arbeitslose. Man wollte zumindest ein paar Tausend Arbeitskraften Arbeit und Lohn anbieten. Nachtréglich
betrachtet hatte der Bau jedoch nicht sonderlich viel zur Linderung der Arbeitslosigkeit beigetragen. Einer-
seits war die Zahl der Beschaftigen mit jedem Jahr geringer und andererseits konnte ja nur in den wenigen
Sommermonaten gebaut werden, die restliche Zeit waren diese Leute wiederum arbeitslos.

Georg Rigele geht in seinem Buch?? im Kapitel ,,Sozialpolitik und Arbeitsbeschaffung” diesem Thema auf
den Grund, aus dem ich nachstehend auszugsweise wiedergebe.

Bewerbungen fiir Arbeit gab es mehr als genug, jedoch galt die Einschrédnkung, es durften sich nur &ster-
reichische Arbeitslose bewerben. Sie wurden von den Arbeitsémtern zugewiesen, anfangs ungeprtiift, ob sie
sich fiir die harte Arbeit im Hochgebirge tiberhaupt eigneten. So wurden beispielsweise von Janner bis Juni
1931 fiir die Nordrampe in Salzburg 15 Prozent der vermittelten Personen als ungeeignet zuriickgewiesen.
Aber selbst bei aufgenommenen Personal gab es zeitweise einen hohen Wechsel. Die Baufirmen, die nur
20 Prozent ihrer bendtigten Arbeitskréfte auswéahlen durften (80 % bestimmten die Arbeitsamter) hatten
so eine Wechsel von 38 Prozent bei den von ihnen aufgenommenen Arbeitern (1931). Bei den von den
Arbeitsémtern zugewiesenen Arbeitskraften waren es nur 32 Prozent.

Die kollektivvertraglichen Stundenléhne betrugen z. B. fiir einen Partiefiihrer oder Vorarbeiter an der
Nordrampe 6§ 1,55, an der Stidrampe 65 1,47; ein Hilfsarbeiter bekam 65 1,10 (1,02). Dazu kamen Zu-
schlage je nach Hohenlage der Baustelle. Zum Vergleich kostete damals eine Halbe Bier 48 Groschen.?*

Fiir drei Mahlzeiten zahlten die Arbeiter je nach Hohenlage der Kantine zwischen &S 2,60 und 2,85 pro
Tag. Fir das Wohnen in den Baracken (Bettbezug, Reinigung, Beheizung und Beleuchtung) mussten sie
zwischen 20 und 30 Groschen pro Person und Tag an die Baufirmen zahlen. So wurden dann bei einem

23 Rigele, Georg: ,,Grofliglockner Hochalpenstrale: Zur Geschichte eines &sterreichischen Monuments®, Seite
242ff
24 Salzburger Nachrichten®, 3. Mai 1991, Seite 25
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mittleren Monatslohn von 65 230,-- etwa
6S 90,-- fur Verpflegung und Unterkunft
abgezogen.?> Allerdings kamen noch ver-
schiedene Zulagen hinzu.

Die normale Wochenarbeitszeit betrug
48 Stunden. Jeden zweiten Samstag war
Zahltag. Urlaubsanspruch bestand in drei
Tagen nach einem halben Jahr auf der
Baustelle, nach acht Monaten waren es
vier Tage.

Obwohl die Léhne deutlich héher lagen
als an allen anderen &sterreichischen Bau-
stellen, waren beispielsweise Hilfsarbeiter
damit nicht in der Lage, auch noch ihre
Familien zu erndhren. Oft blieben ihnen
nicht mehr als zehn bis 15 Schilling die
Woche fiir ihre Familien.

Zum Vergleich einige Lebenskosten von
damals: 65 135,-- war der Mindestgehalt
im Offentlichen Dienst, 6S 730,-- betrug
das Hochstgehalt eines Mittelschullehrers,
6S 2.250,-- bekam der Landeshauptmann;
das billigste Automobil, der Steyr 50, kos-
tete knapp 6S 6.000,--, ein Liter Super-
benzin einen Schilling, eine Semmel sieben
Groschen, ein Kilo Schwarzbrot 58 Gro-
schen, ein Liter Milch 54 Groschen, ein
Kilo Wiirfelzucker 65 1,80, ein Haarschnitt
65 1,80, ein Paar Schuhe &s 32,-- und eine
Bahnfahrt von der Stadt Salzburg nach
Zell am See &S 6,40.2¢

Rehrl neigte in seinen Reden und Arti-
keln gerne zur Ubertreibung der Beschéf-
tigtenzahlen. So verwendete er dem Salz-
burger Landtagswahlkampf 1932 die Zahl
bis zu 3 200 Arbeiter, die gleichzeitig be-
schaftigt seien. Tatsachlich betrug die
hoéchste gleichzeitige Beschéftigungszahl
2 357 Arbeiter im August 1931 (zwischen
September 1930 und Ende 1932). Ab dem
Bausommer 1933 wurden in den Unterla-
gen keine Detailzahlen mehr angefiihrt,
sondern nur Schichten, aus deren Anzahl
Rigele eine geschdtzte Zahl der Arbeiter
errechnete. Im Zeitraum 1933 bis Novem-
ber 1934 betrug der Hochststand der Ar-
beiter 1 898 im August 1934. Ansonsten
schwankte der Stand gleichzeitig Arbeiten-
der zwischen 67 (im Dezember 1930) und
890 (im Oktober 1934), in manchen Mo-
naten auch lber eintausend, in nur drei
Monaten tiber 2 000.

Baulos Nord der Scheitelstrecke, Baulager Nassfeld fir 355 Mann, etwa

dort, wo heute das Dr.-Wilfried-Haslauer-Haus steht. Alle Bilder GroRB-
glockner-Wallack-Archiv.

25 Salzburger Nachrichten®, 3. August 1985, Beilage
26 Salzburger Nachrichten®, 3. August 1985, Beilage
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Leben und Arbeit der Glockner-Baraber

In einem Artikel der ,,Salzburger Nachrichten® vom 3. Mai 1991 berichtet Barbara Brand von Zeitzeugen
des Baus.

Der 84jahrige Grofarler Alois Neudegger erzahlt in diesem Beitrag, dass er 90 Kilo Zement auf einer
Kopfkraxe von Ferleiten auf die Edelweif3spitze getragen hatte. Sie waren sechs Baraber aus Grof3arl, die
1931 und 1932 nach ihrem freien Sonntag mit dem Fahrrad wieder zur Glockner-Baustelle fuhren. Nicht
alle, die vom Arbeitsamt Zell am See den Bauleitern zugewiesen wurden, waren fiir die harte Arbeit geeig-
net, erinnerte sich Neudegger. Da waren Schuster, Zahntechniker oder Schneider darunter, die diese harte
Arbeit in H6hen Gber 2 200 m nicht gewohnt waren. Schnell hatten sie Blasen an den Handen, vielen
fehlte es an warmer Kleidung und ordentlichen Schuhen. Spétestens beim ersten Schlechtwetter suchten sie
das Weite.

Der 90jéhrige Josef Unterberger aus Fusch erinnerte sich an politische Kontroversen in den Baracken der
Arbeiter. Weiter in die Berge hinauf kamen aber nur die besten Arbeiter, das seien dann die ,richtigen
Baraber gewesen, Uberwiegend ,,Gebirgler®. Sie waren in der Bevélkerung hoch angesehen. Aber trotz der
harten Arbeitsbedingungen bei Kélte, Regen, Sturm und im Spatherbst auch bei Schnee, jammerte niemand.
Sie waren froh, liberhaupt Arbeit gefunden zu haben. Nur der Bau der 1,6 Kilometer langen Edelweif3stralle
auf die Edelweil3spitze in 47 Tagen hatte ,,an Sklaverei” gegrenzt, meinte Unterberger. Zusammen mit
seinem 87jahrigen Bruder Anton arbeiteten sie an der Materialseilbahn und hausten mit den Arbeitern in
einer Baracke. Es sei nass und voller Dreck gewesen, lange nach Einbruch der Dunkelheit kehrten sie vollig
erschopft in die Unterkunft zurlick, wo es dann aber meist nicht fir mehr als fiinf, sechs Stunden Schlaf
reichte.

Mit etwas Verbitterung dachte Unterberger bei diesem Interview an die Er6ffnungsfeier dieser Stichstralle
auf die Edelweispitze am 23. September 1934 zurtick. Lediglich Wallack sprach seinen Dank gegeniiber
den Arbeitern aus. Die ,,hohen Herren® aus Wien hingegen lobten nur sich selbst. Ein Festredner meinte
sogar, man koénnte die Leute — die Glockner-Baraber — beneiden, die in dieser wunderbaren Gottesnatur
arbeiten dirfen. Unterberger blieb dann den Eréffnungsfeierlichkeiten der Strale am 3. August 1935 fern.

Wallack war es auch zu verdanken, dass es zur ersten Schlechtwetter-Regelung im Baugewerbe gekom-
men war. Dartiber hinaus mussten die Baufirmen die Verpflegungskosten tibernehmen, wenn nicht gear-
beitet werden konnte.

Insgesamt gab es 25 Barackenlager in Hohen zwischen 1 500 und 2 500 Metern. In jeder Baracke lebten
bis zu 25 Méanner. Meist stand nur ein Ofen als Heizung und zum Trocknen der durchnéssten Kleidung zur
Verfligung. Mit Fortdauer des Baus verbesserten sich aber die Zustdnde. So mussten die Baufirmen Tro-
ckenrdume errichten und waren fiir die Sauberkeit in den Baracken verantwortlich.

Viele Bauarbeiter waren Selbstversorger auf den Héhenbaustellen. Da bereiteten sich diese Manner mit
ihren eigenen Pfannen auf langen Eisenplatten oder iber offenen Feuer ihre einfachen Mahlzeiten zu. Die
Mutter von Neudecker hatte ihm jedes Wochenende Leberknédel zum Aufwéarmen mitgegeben. Aufpassen
musste er allerdings auf den Rucksack mit dem Speck von zu Hause. Den lief§ er nicht aus den Augen. Denn
die Leute aus den Stadten hatten immer Hunger und rauften sich sogar um die Speckschwarten, die andere
wegwarfen.

Da Wallack auch die Preise in den Kantinen kontrollierte, ,,mussten wir ordentlich schuften, um was zu
verdienen®, erzdhlte die 90jahrige Aloisia Wallner, die Chefin der Kantinen am Hochtor, am Kasereck und
bei der Fuscher Lacke war. Selten war ihr und der der Kiichen- und Schankgehilfinnen Arbeitstag kiirzer als
16 Stunden. Um fiinf Uhr kam die erste Arbeitspartie zum Frihstiick, das letzte Abendessen gab es bis 23
Uhr. Fast immer gab es Fleisch, mittags Schweinsbraten, Rindfleisch oder Geselchtes, abends Gulasch, Krai-
ner Wirstel oder Gréstel. Als Aloisia Wallner es einmal mit einem Kaiserschmarrn probierte, wurde sie von
den Arbeiten ausgejagt. ,,Im Frihjahr sind sie ausgehungert dahergekommen. Sobald sie halbwegs angefiit-
tert waren, wurden sie heikel.” Wie sie (iber die einheimischen Glockner-Arbeiter zu erzéhlen anfing, be-
gann die 90jéhrige Frau zu strahlen. ,,Ich sag euch, die Baraber, das sind die besten Leut‘ gewesen. Grund-
ehrlich waren sie. Die Zuogroastn, die nur wenige Tage da waren, sind oft ohne zahlen fort.“ Aber ihr
gutes Einvernehmen mit Bauleitern und Ingenieuren flihrte meist dazu, dass sie doch noch ihr Geld bekom-
men hatte. Die offene Rechnung wurde vom Lohn abgezogen. ,,Frau Wallner war starker als so manches
Mannsbild. Zechpreller, betrunkene und andere unangenehme Zeitgenossen hat sie schon beim Kragen
gepackt und an die frische Luft gesetzt.
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Aloisia Wallner war spéter Hittenwirtin im Wallackhaus in Kérnten stidlich unterhalb des Hochtors, wo
sie 1991 ihr 60jéhriges Jubildum als Hittenwirtin feierte.

Eine Unterhaltung, die den Arbeitern geboten wurde, waren Kinofilme. Die ,,Salzburger Chronik* berich-
tet in ihrer Ausgabe vom 27. Juli 1931 auf Seite 4:

Kino beim Glocknerstrafenbau. Aus Ferleiten wird uns berichtet: Bisher hat unser Seelsorger
P. Stiletz den Arbeitern Lichtbilder-Vortrdge aus den verschiedenen Wissensgebieten gehalten.
Mittwoch, 22. Juli, und Donnerstag, 23. Juli, abends, wurde zum erstenmal ein Kino, und
zwar der Monumentalfilm ,,Andreas Hofer" in der Lagerkantine auf der Piffalm und in Ferleiten
gegeben. Der Film, der im Rahmen der prachtvollen Hochgebirgswelt von Tirol den Freiheits-
kampf des Tiroler Volkes und die Charaktergestalt seines Fiihrers, besonders in seiner schlich-
ten, heldenhaften Vaterlandsliebe und kernkatholischen Gldubigkeit zeigte, gefiel allgemein.

Oben: Eine Arbei-
terpartie auf der Edel-
weilspitze bei einer
Pause. Bildquelle
GroRBglockner-Wal-
lack-Archiv.

Links ein Bild einer
Arbeiterpartie. Bild-
quelle GroBglockner-
Wallack-Archiv.
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Eréffnungsfeierlichen auf dem Parkplatz Hochmais beim Berghaus Lukashansl

7. Die Erdffnung des Teilstiicks bis Hochmais am 1. September 1932

Hochmais ist eine heute eine Informationsstelle auf 1 850 m . A. an der nérdlichen Rampe der Grof3glock-
ner Hochalpenstrale im Pinzgau. Bei der Informationsstelle handelt es sich um Schautafeln zum Thema
»Gletscher, das Rotmoos und die Hohenstufen der Vegetation®.

Vom kleinen Parkplatz hat man eine gute Sicht ins Kéfer- und Ferleitental, sowie zu Dreitausendergipfeln
der Glocknergruppe Brennkogel, Spielmann, Sinwelleck, Fuscher-Kar-Kopf, Hohe Dock, Klockerin, Vorde-
rer Bratschenkopf, GroBes und Kleines Wiesbachhorn sowie Hohe Tenn. Dartiber hinaus sieht man je nach
Jahreszeit imposante Wasserfélle, Lawinenabgénge und die Gletscherfelder des Hochgruber-, Teufelsmihl-
und Sandbodenkees.

Bei Hochmais befand sich beim Bau der Stralle zunédchst das Ende des dritten und letzten Bauloses der
Nordrampe. Von hier sollte die Strale, wenn es nach dem Willen von Dr. Rehrl gegangen wére, mittels
mehrerer Tunnels unter der Pfandlscharte direkt zur Kaiser-Franz-Josefs-Hohe verlaufen. Wallack hingegen
hatte die StraBe von Hochmais auf das Fuscher Térl und weiter zum Hochtor geplant. Es kam zum bereits
mehrmals erwdhnten Variantenstreit zwischen Rehrl und Wallack.

Im ersten Bauherbst 1930 mussten die Bauarbeiten an diesem Baulos bereits am 27. Oktober wegen
starkem Schneefall eingestellt werden. Im Oktober des darauffolgenden Jahres waren bereits 72 Prozent
dieses Bauloses fertiggestellt. Am 1. September 1932 wurde der StraBenabschnitt von Ferleiten bis Hochmais
erdffnet. Zur Eré6ffnung kamen Besucher mit 400 Autos, die kilometerlang am Strallenrand parken mussten.
Eréffnet wurde dieses Baulos von Landeshauptmann Dr. Franz Rehrl.

Mit der Eréffnung der Strecke bis Hochmais war der wesentliche Stralenteil der Nordrampe eréffnet.
Nun konnten 21 Kilometer — ab Bruck mit Kilometer Null — befahren werden. Bis Ferleiten war dies bereits
seit 15. Juli 1931 moglich gewesen. Ein interessantes Detail zu Kilometerangaben. Es gibt ein Bild, das am
stidlichen Ende von Dorf Fusch aufgenommen wurde. Uber der StraBe steht ein Balken mit der Aufschrift
»Groliglockner HochalpenstraBe Kilometer 0,0“. Dabei muss es sich um eine Aufnahme zwischen 1930 und
1934 handeln, da spéatestens in der Strallenkarte, Ausgabe 1935, der Kilometer O in Bruck angegeben wird.
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Die besondere Bedeutung der Eréffnung der Nordrampe

Die besondere Bedeutung der Eréffnung der Nordrampe, die im geschichtlichen Riickblick unter ihrem
Wert genannt wird, liegt in dem ersten Erfolg Wallacks gegentliber den kritischen und lasternden Stimmen
in den Jahren vor Baubeginn. Als im Jahr 1922 eine Gruppe Osterreichischer Experten Pléne flr eine Strafe
tiber das Hochtor vorlegte, erntete sie vorwiegend Spott. In einer Zeit, in der es in Osterreich, Deutschland
und ltalien zusammen erst 154 000 Pkw, 92 000 Motorrader und knapp 2 000 km asphaltierte Uberland-
straBen gab, durchlitt Osterreich die wirtschaftlich katastrophalen Folgen der Niederlage im Ersten Welt-
krieg.

Selbst der bescheidene Entwurf eines drei Meter breiten SchotterstrdBchens mit Ausweichen auf Sichtweite
mutete damals wie Luftschlossarchitektur an. Den Anstof8 zum Bau einer StraBe, die Alpentéler dem auto-
mobilen Fremdenverkehr erschlieen sollte, gab schlieflich 1929 der New Yorker B&rsenkrach. Diese Kata-
strophe traf das ohnehin armliche Osterreich mit verheerender Wucht. Die Arbeitslosigkeit stieg tiber die
500 000-Personen-Grenze, das waren 26 Prozent der &sterreichischen Bevolkerung. Binnen drei Jahren
sackte die Wirtschaftsleistung um ein Viertel ab. Jetzt holte die Bundesregierung die Pléne fiir die Glock-
nerstralle wieder aus der Schublade, um wenigstens ein- oder zweitausend von durchschnittlich 500 000
Arbeitslosen zu beschéftigen (und das nur fiir die Sommermonate).

Mittlerweile war das Glocknerstraflen-Projekt auch schon auf sechs Meter Stralenbreite fiir den Bedarf
des ,internationalen Grofverkehrs“ und zur allgemein bespo&ttelten Berechnung gediehen, dass jahrlich
gewiss 120 000 Besucher kdmen.

Pressebilder in einem Bericht in der ,,Allgemeinen Automobil-Zeitung“ von der Eréffnung der Nordrampe der Grof3glock-
ner Hochalpenstral8e von Ferleiten nach Hochmais am 1. September 1932, Quelle die digitalisierten Zeitungen und Zeitschrif-
ten der Osterreichischen Nationalbibliothek.

Pfandischarle

ist, bricht sich die Sehnsuchl nach
der Natur doppeli Bahn. Und ins-
besondere hier wurde uns wieder
ein neues Gebiel in so prach-
tiger Schonheit erschlossen und
Neuland dem Kraftfahrer zu-
ganglich gemacht. Was friiher nur
dem einzelnen, dem Einsamen,
zu sehen vergonnt war, ist jetzi
der Allgemeinheit gegeben.
Wieder einmal ist es uns so
offenkundig vor Augen gefiihri,
wie iiberreich unsere Heimat,
unser Oesterreich, uns mit den
Lierrlichsten Naturschonheiten be-
schenkt.

Mit neuen Eindriicken, mit dem
Empfinden, die Schonheit ge-
nossen zu haben, kehrt der
Kraftfahrer heim zu seinem Be-
ruf, zu der Siaite seiner Arbeit
und seines Wirkens. Und wenn
diese Arbeif und die Lebensver-
haltnisse ihn niederzudriicken dro-

ziehungskrafte forderh
Vielleicht hat das Bundesland
Salzburg bei der Pflege des
Fremdenverkehrs den richtigen
Weg eingeschlagen, indem es
rastlos Neues schafft, Neues
durch Stragenbauten und Ver-
besserungen des Verkehrs, Neues
durch fortschreilende Ausstatiung
der Kurorte, Sommeririschen und
Wintersportplatze, Neues durch
Festspiele und andere nicht all-
tagliche Veranstallungen auf den
Gebieten der Kunst, der Werbung
und des Brauchtums.

Vom heutigen Tage an kann
man auf der in Bruck von der
Bundessirage des Salzachiales
abzweigenden Grofglockner-
Hochalpensirage bereits 25 Kilo-
meter im Kraftwagen zuriick-
legen. DaB uns dieser Fortschritt
beschieden war, und noch dazu
inmilten der schwersten wirt-

Bilder von der Eréffnung der Teilstrecke Ferleiten—
Hochmais der GroBglockner-HochalpenstraBe.

Oben links: Ausgang Dorf Fusch, Beginn der GroBglodkner-HochalpenstraBe. — Oben

2 rechis: In maéBiger Steigung zieht die StraBe vom Kéfertal bei Ferleiten gegen die K d ) ich frich
schaftlichen Bedrohungen unserer Pfandischarte hinauf. — Unten: Die mit Automobilen versperrte HochalpenstraBe €n, dann moge er si aufrich-

Heimat, erfiillt unsere Herzen mit wihrend der Erdffnungsfahrt. (Presse-Photo.) ten an der Erinnerung an die von
Dankesaefiihl Mit Worten des hier aus herrlich geschaute Natur,
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Noch im Rumpfjahr der Er6ffnung dieses Abschnitts von Ferleiten nach Hochmais wurden zusammen mit
der am 2. Oktober desselben Jahres erdffneten Gletscherstralle auf die Kaiser-Franz-Josefs-Hohe 23 360
Besucher gezahlt. 1933 waren es dann schon 36 019 Besucher auf den beiden fertiggestellten Teilen der
StraBBe im Norden und Stiden. 1935, im Jahr der Eréffnung der gesamten Strafle kamen bereits 130 571
Besucher und 1938 stieg die Besucherzahl auf 374 465 Personen, die Hochstzahl bis zum Jahr 1952127

Anlasslich der feierlichen Eréffnung der Nordrampe bis Hochmais las der Salzburger Weihbischof Dr.
Johannes Filzer, assistiert vom »Glockner Pfarrer« Pater Stiletz, eine Feldmesse, begleitet von der Zeller
Musikkapelle, die Messlieder spielte.228 Nach der Messe hielt der Salzburger Landeshauptmann Dr. Rehrl
eine Ansprache, in der er u. a. ausfihrte (Auszug):2°

Als wir am 30. August des Jahres 1930 in dem herrlichen Ferleitener Tale, das hier zu lhren Fiilfen liegt,
den ersten Sprengschul§ an der Grofiglockner-Hochalpenstralle feierten, konnten wir nicht ahnen, wie groffe
Schwierigkeiten sich dem Werke dieses Strafenbaues entgegenstellen wiirden. Und hétte uns ein Seher diese
Schwierigkeiten vorausgesagt, dann wiirden wir wohl kaum gewagt haben, zu hoffen, dal§ wir heute, knapp
zwei Jahre nach dem ersten Sprengschul, nach einer kurzen Kraftwagenfahrt im ,,Hochmais* stehen und
die bis zu einer MeereshShe von fast 1900 Meter vollendete Salzburger Rampe der Grohglockner-Hochal-
penstralfe dem JSffentlichen Verkehre (ibergeben werden.

[...] Die Salzburger Rampe der Grofiglockner-HochalpenstralSe ist fertiggestellt, binnen wenigen Wochen
wird driiben an der Siidseite die Karntner Rampe bis zur Franz Josefshohe, dem Scheitelpunkt des ganzen
StraBenwerkes, vollendet sein, und dann treten wir an die letzte Aufgabe heran, vor die uns das méachtige
Werk der Grofiglockner-HochalpenstralSe stellt, an den Bau der Scheitelstrecke, die Hochmais mit der Franz
Josefshéhe verbinden wird. Nur 7.2 Kilometer nach der Variante Il liegen zwischen hier und der Franz
Josefshéhe. Es wird uns und mul8 uns gelingen, auch diesen letzten Teil unserer Aufgabe zu [dsen.

Mit den letzten Satzen sprach Rehrl den Variantenstreit an, den ich im néchsten Kapitel beschreibe.

Dann ruhten die Arbeiten aufgrund des eben noch nicht geklarten Variantenstreits. Es gab einen kleinen
Parkplatz und der Besitzer des Gasthofs Lukashansl in Ferleiten hatte bereits das erste der beiden Bergh&duser
Lukashansl neben dem Parkplatz er6ffnet. Dieses gibt es heute nicht mehr. Das zweite steht heute noch in
Form des Restaurants Fuschertdrl auf dem Fuscher Torl.

Mit Beendigung des Variantenstreits im Spatsommer 1933 begannen dann bei Hochmais die Arbeiten des
ersten Bauloses der Scheitelstrecke der Strale zum Fuscher Térl. Im Bausommer 1934 sollte die Arbeit m&g-
lichst bald wieder aufgenommen werden. Das geschah bei Hochmais am 11. Mai. Anfang Juni war dann
bereits die gesamte Baulosstrecke bis zum Fuscher Toérl in Arbeit. Schliefflich konnte dieses Baulos noch am
23. September im selben Jahr fir den Verkehr freigegeben werden.

Hochmais

irkundliche =p

ation

27 Wallack, Franz: ,,Die GroRglockner HochalpenstraBe. Die Geschichte ihres Baus® Seite 228
28 (Neuigkeits) Welt Blatt“, Ausgabe vom 4. September 1932, Seite 7
29 Salzburger Volksblatt“, Ausgabe vom 1. September 1932, Seite 5
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Bild vorherige Seite: Wie sich die Einfahrt zum Parkplatz Hochmais (im Hintergrund) 2013 im Herbst présentierte.
© Peter Krackowizer

Bild diese Seite oben: Blick tiber den Parkplatz Hochmais mit darunter dem Berghaus Lukashansl. Im Hintergrund Bildmitte
das GroBe Wiesbachhorn. Historische Ansichtskarte © Verlag Ledermann, Wien, 1936.

Bild unten: Historische Ansichtskarte vom Bereich Parkplatz Hochmais an der GroBglockner Hochalpenstrafle mit dem
Berghaus Lukashansl und der unteren Pfandlscharte (dariiber). © Karl Haidinger, Zell am See, 1932

Beide Bilder Osterreichische Nationalbibliothek, Ansichtskarten online
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Die von Dr. Rehrl vorgeschlagenen Varianten: Blau — in Serpentinen auf dem Berg hinauf zur Pfandlscharte (Ende des
blauen Pfeils die untere, rechts weiter oben die obere Pfandlscharte). Orange — die Streckenfiihrung zum grof3en Teil in einem
Tunnel direkt zur Kaiser-Franz-Josefs-Hohe. © Walter Mittelholzer, August 1936, ETH-Bibliothek Zirich, Bildarchiv/Stiftung
Luftbild Schweiz / Fotograf: Walter Mittelholzer/ LBS_MHO02-10-0004 / Public Domain Mark. Walter Mittelholzer (* 1894
in St. Gallen, Schweiz; t 1937 abgestiirzt an der Sidwestwand der Stangenwand in der Steiermark) war Pilot, Fotograf,
Reiseschriftsteller und einer der ersten Luftfahrt-Unternehmer. Er war der erste technische Direktor der Swissair.

8. Der Variantenstreit zwischen Rehrl und Wallack

Der Variantenstreit war ein drei Jahre dauernder Streit zwischen dem Salzburger Landeshauptmann Dr.
Franz Rehrl und dem Chefingenieur der Stralenerbauung, Franz Wallack, um die Trassenflihrung der Schei-
telstrecke der Grof3glockner Hochalpenstralie.

In den Jahren 1930 bis 1933 war die Trassenflihrung der Scheitelstrecke der Knackpunkt in der Bauge-
schichte der Grofiglockner Hochalpenstralle. Rehrl wollte die StraRe auf Salzburger Seite von Hochmais
durch die Hexenkiiche oberhalb des Ferleitentals zunachst durch den Klobengrat-Tunnel (562 m), dann
durch den 2 253 m langen Pfandlscharten-Tunnel zwischen den beiden Pfandlscharten fiihren (Variante Il
auf der néchsten Seite). Wallack war aber aufgrund seiner erhaltenen Vorgaben dagegen und bestand auf
seiner Variante | auf der nachsten Seite. Trotz der Darlegungen Wallacks {iber die Nachteile der Varianten
von Rehrl kamen die beiden zunéchst zu keiner Einigung.

Die Argumente der beiden im Wesentlichen:

Dr. Rehrl: Der Tunnel kénnte zum Haupttunnel des gigantischen Kraftwerkprojektes ausgebaut werden,
weshalb die Kosten der Errichtung von AEG zu tragen gewesen waéren; Rehrl wollte auch die Kérntner vom
touristischen Erfolg abschneiden und plante die kiirzest mdgliche Trasse von Zell am See zur Pasterze; er
spekulierte darauf, dass eine kiirzere Fahrzeit mehr Tagesgaste anlocken wiirde; auflerdem war er liber-
zeugt, so eine ,,winterfeste® Zufahrt durch den Tunnel fir sein Projekt Grofiglockner Skigebiet zu haben.

Wallack hingegen stlitzte sich auf die Grundvorgabe, die er 1924 fiir die Planung erhalten hatte, moglichst
viele landschaftliche Sehenswiirdigkeiten und Aussichtspunkte dieser hochalpinen Landschaft mit in den
Verlauf der Panoramastrafie einzubinden. AuBerdem verliefe die Variante von Rehrl an nordseitigen Schat-
tenhdngen, was eine teilweise sehr spate Schneerdumung im Juli oder August und somit spatere Nutzung
bedeuten wiirde.

In Folge wurden von Dr. Rehrl immer wieder anerkannte Fachleute zu Expertisen eingeladen. Diese
verschlangen viel Geld. Und alle gaben der Trassenfiihrung von Wallack den Vorzug, sofern sie tiberhaupt
eine Bevorzugung aus diplomatischen Griinden anfiihrten.
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Der Sommer 1933 brachte die Entscheidung. Ende Juli musste Wallack Trassierungsarbeiten fir Rehrls
Variante abbrechen, da die Strecke immer noch tief verschneit war. Schon am 21. Juli hatte der Schweizer
Sachverstédndige Kantonoberingenieur A. Scola aus Chur am Abend im Hotel Gaisbergspitze in der Stadt
Salzburg Rehrl und Wallack sein Gutachten Uber die Varianten der Scheitelstrecke erldutert. Scola meinte,
fur eine Touristenstrafle diirfte nie das lange ,,Loch des Pfandlschartentunnels® gebaut werden (Rehrl-Vari-
ante), wenn die Mdoglichkeit bestiinde, zu wesentlich niedrigen Kosten einen ebenso lang befahrbaren of-
fenen StraBenlbergang bauen zu kénnen.

Am 24. Juli fuhren Scola, Rehrl und Wallack mit dem Nachtschnellzug nach Lienz in Osttirol, von wo
aus die drei am 25. Juli die siidlichen Anstiegslinien der Pfandlscharten- und Gamskarlinie bestiegen. Am
26. Juli brachen die drei zeitig in der Frih zusammen mit zwei Bergfiihrern mit Pickel und Seil auf und
gingen die gesamte Gamskarlinie ab - der 70-Jahrige Scola zeigte sich erstaunlich fit. Auch am néchsten Tag,
dem 27. Juli, ging es zeitig in der Frih von Ferleiten mit einem Pkw hinauf zum Hochmais. Dort bestieg
dann aber Scola ein Reitpferd, da er vom Tag zuvor doch sehr ermiidet war. Sie schritten und ritten die
Hochtorlinie bis Guttal ab und fuhren von dort nach Heiligenblut. Wallack wurde klar, dass Scola, ohne
noch ein Wort gesagt zu haben, sich fir die Hochtorlinie entschieden hatte.

Am 29. Juli teilte Scola vor Rehrl, Wallack und einer Reihe von Ingenieuren des Glocknerstraenbaues
und einem der Fantasie-Schneegutachter (wie Wallack ihn in seinem Buch bezeichnet) seine Entscheidung
in Zell am See mit: Die Hochtorlinie ist von den drei Trassen die beste. Rehrl gab sich geschlagen und der
Bau der Scheitelstrecke von Hochmais Gber das Fuscher Térl zum Hochtor konnte endlich begonnen wer-
den.

Am 9. August 1933 konnten sich Dr. Rehrl und der Verwaltungsrat der Strale, dessen Vorsitzender er
war, zur Variante von Wallack durchringen.

Zu diesem Zeitpunkt war die Stralle bis Hochmais auf Salzburger und bis Guttal in Kérnten bereits fertig-
gestellt. Nun erst, im Spatsommer 1933, konnte Wallack mit den Arbeiten der Scheitelschrecke hinauf zum
Fuscher Torl und weiter durch den Mittertérl- und Hochtor Tunnel nach Guttal hinunter beginnen.

WAOLF phffrogr'v shy.at

Oberhalb der Fligelspitze befindet sich der Pfandlschartensee, dariiber die untere, links nach dem Bergriicken, die obere
Pfandlscharte. Links unterhalb des Pfandlschartensees sieht man im Schatten den Nassfeld-Speicher, der beim Bau der Stral3e
fur die Energiegewinnung fir das E-Werk beim Glocknerhaus (rechts) errichtet wurde. Zwischen Pfandlschartensee und Nass-
feld-Speicher wére nach dem Willen von Rehrl der Tunnel wieder ans Tageslicht gekommen. Bildquelle © Wolfgang Seifert.
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ALLGEMEINE AUTOMOBIL-ZEITUNG

Offizielles Organ des Oesterreichischen Automobil-Clubs
und der ihm im Verband angeschlossenen Vereinigungen

Jéhrlich 12 Nummern. — Bezu%sprelse: Oesterreich: Ganzjihrig 12 S, halbjghrig 6 S, vierteljihrig 3 S. Deutschland: .anzgﬁhrlg 16 S, halb-

jéhrig 7.60 S, vierteljihrig 3.76 S. Uebriges Ausland: Ganzjéhrig 80 8 halhghrlg 16 S, vierteljihrig 7.60 S. Einzelnummer 1.60 S. — Bezugs-

quellen; die Verwaltung, der Vermittiungsverlag Buchhandlung Friedrich eck, Wien, ., AugustinerstraBe 8, alle Buchhandlungen und die
Zeitungsbureaus Hermann Goldschmiedt G. m. b. H., Wien, I., Wollzelle 11, und Weis, Stahler & Knorr, Wien, ., Jakobergasse 6.

Schriftieitung und Verwaltung: Wien, IX,, Griine Torgasse 14, Fernsprecher A-16-4-28.

Herausgeber, Eigentiimer, Verleger und verantwortlich: Hauptschriftleiter: Siegfried Mittler, Wien, IX., Griine Torgasse 14.
Postspark.-Konto Nr. A-48.920. — Buchdruckerei und Zeitungsverlag G. Davis & Co., Wien, IX., Pramergasse 28.

Nummer 8 Wien, August 1935 XXXVI. Jahrgang

Die Groﬁglodcnér=ﬂodlalpénétraﬁe wollendet.

Nachdem Bundesprésident Miklas das iiber die StraBe gespannte Band im Hochtortunnel zerschnitten

hatte,: war ein neuer Weg zwischen Salzburg und Ké&rnten getffnet. Unser Bild zeigt die Regierungs-

mitglieder und Festgéste auf der K&rntner Seite nach dem Feierlichkeitsakt, den Tunnel verlassend,
3 (Phot. Hilscher.)
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9. Die Herkules-Statuette am Hochtor

Die Herkules-Statuette ist ein Fund, der beim Bau des
Hochtor Tunnels auf der Scheitelstrecke der GroR-
glockner Hochalpenstrafle in 2 504 m G. A. im Grenz-
gebiet der Bundeslander Salzburg und Kérnten gefun-
den wurde.

Nachdem im Spatsommer 1933 endlich der Varian-
tenstreit Uber die Streckenfiihrung der Grofiglockner
Hochalpenstralle zwischen dem Rehrl und Wallack zu-
gunsten der Variante von Wallack entschieden wurde,
konnten die Arbeiten fiir den letzten Abschnitt der
StraBe, der Scheitelstrecke, in Angriff genommen wer-
den.

Bereits kurz nach dem Anfahren des Hochtor Tun-
nels wurde am 13. September 1933 eine Herkules-Sta-
tuette am Hochtor gefunden. Bei Aushubarbeiten im
Bereich des Stidportals fand ein Arbeiter in einen Me-
ter Tiefe im Hangschutt diese nur 18,5 Zentimeter
groBe bronzene Herkules-Statuette. Bei spéateren wis-
senschaftlichen Untersuchungen wurde ihr Alter auf
mehr als 2 000 Jahre geschétzt.

Mit diesem Fund eines Herkules mit dem Léwenfell
war auch der Nachweis erbracht, dass schon zur Ro-
merzeit eine hier genutzte Verbindung tber den Tau-
ern bestand. Die kleine Statuette diirfte einmal in ei-
nem kleinen Heiligtum oder Schrein in der Einsattelung
des Hochtors gestanden haben. Nordstlrme stiirzten
sie samt ihrem Behaltnis Uber die Hochtorstidwand
hinunter und blieb im Hangschutt just an der Stelle lie-
gen, wo der Hochtor Tunnel angeschlagen wurde, schreibt Franz Wallack in seinem Buch ,,Die GroBglock-
ner Hochalpenstralle - die Geschichte ihres Baues* auf Seite 161.

Zu sehen ist eine Kopie in der Ausstellung ,,Passheiligtum Hochtor® neben dem Stidportal des Hochtor
Tunnels. Das Bild rechts stammt aus dem Grofiglockner-Wallack Archiv © Norbert Traub, Salzburg.

10. ,In te domine speravi® Gber den Hochtor Tunnelportalen

Aber auch an der Nordseite des Tunnels gab es beim Bau
einen archéologischen Fund. Dort wurde ein Minze (Bild
rechts, Quelle Grofiglockner-Wallack-Archiv) aus der Zeit
von Maria Theresia (* 1717; 1 1780) gefunden, auf der die
Worte ,IN TE DOMINE SPERAVI® eingepragt sind: ,,Auf |
Dich, o Herr, habe ich gehofft*.

Hofrat Wallack schreibt in seinem Buch3° {iber diesen Fund:
»Ja, auf das Hochtor hatte ich durch all die Jahre gehofft,
hatte ersehnt, daf die Strale hier Wirklichkeit werden moge.
Nun standen wir mit der Arbeit tatséchlich hier. Und wenn
die Stralle fertig war, dann sollte Gber den Portalen des
Hochtors die Inschrift eingemeiBelt stehen: IN TE DOMINE
SPERAVI!. Das ist auch der Fall.*

Dies hoffte Wallack seit dem 28. Juni 1924, als ihm der
JAusschuss zur Erbauung einer Grofiglockner-Hochalpen-
strale® (spater Grofglockner Hochalpenstralen AG) nach

30 Wallack, Franz: ,,Die Grofiglockner HochalpenstraBe - die Geschichte ihres Baues®, Seite 162
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Sudportal des Hochtor-Tunnels, Aufnahme Juli 2011
seiner konstituierenden Sitzung in Heiligenblut im Hotel Rupertihaus den Auftrag erteilte, binnen zwei
Monaten ein generelles Projekt fiir die Stralenerrichtung vorzulegen. Das war der Beginn der Leidenschaft
Wallacks zu seiner StraRe.

Nach dem Fund der Theresianischen Miinze lie Wallack den Spruch, der auf der Miinze stand, tiber den
Portalen des Hochtor-Tunnels einmeif3eln.

Dieser Spruch steht auch auf einer Gedenkmiinze an oder fiir Wallack (Ausgabedatum unbekannt). ©
Peter Krackowizer

1939 sah ein Uber die Stralle fahrender Gauleiter die Inschrift Gber den Hochtor Tunnelportalen. Ob er
den Spruch nicht verstanden hatte oder in ihm eine Gefdhrdung des ,, Tausendjéhrigen Reiches” sah, weil}
man nicht. Jedenfalls musste Wallack umgehend den Spruch entfernen. Er liel diese Arbeit so ausfihren,
dass der Stein nicht beschadigt wurde. Nach Ende des ,,Tausendjéhrigen Reiches” 1945 liell Wallack schon
im Spéatfrihjahr den Spruch wieder einmeifeln.

Der 302 Meter lange Tunnel hat an seiner Salzburger Nordseite eine H6he von 2 504 m 0. A. und neigt
sich im Tunnel einige Meter nach Siiden. Er ist damit der hdchste befahrbare Punkt der Durchgangstrafe.
Der héchste befahrbare Punkt der GroBglockner HochalpenstraBe ist die Edelweil3spitze mit 2 572 m 4. A.,
ein kleiner Berggipfel, von dem aus man bei klarem Wetter einen herrlichen Rundblick tiber 37 Dreitau-
sender und immer noch etliche Gletscherfelder hat. Die Kaiser-Franz-Josefs-Hohe ist mit 2 369 m 0. A.
niedriger als der Hochtor Tunnel.
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Eine Aufnahme von der EdelweiBspitze aus den 1930er-Jahren. In der Bildmitte im Hintergrund der markante ,,Hobel“ ist
die Hohe Dock (3 348 m 0. A.).

11. Wie die Edelweifspitze zu ihrem Namen kam

Die Edelweilspitze (2 572 m . A.) ist ein kleiner Berggipfel. Er ist der hdchste befahrbare Punkt der
Grofiglockner Hochalpenstralle mit herrlichem Rundblick Giber 37 Dreitausender-Gipfel und rund 20 Glet-
scherfelder. Vom Dr.-Franz-Rehrl-Hauses beim Fuscher Torl fihrt die EdelweiBstralle auf die Edelweil3spitze.
Dort befindet sich der Parkplatz EdelweiBspitze. Genau durch die Mitte des Parkplatzes und des Aussichts-
turms verlduft in von Nordosten nach Stidwesten die Gemeindegrenze zwischen Rauris im Osten und Fusch
an der Grofiglocknerstralle im Westen.

Wallack hatte bei der Umfahrung des Torlkopfs oberhalb des Fuscher Térl 53.000 Schilling einsparen
kénnen. Damit konnte er auf Wunsch von Rehrl zusétzlich die Edelweilstrale auf die Edelweil3spitze er-
richten. Sie ist 1 600 Meter lang und war urspriinglich nur drei Meter breit.

In der Alpenvereinskarte von 1928 hiel§ diese Spitze Leitenkopf. Auf noch &lteren Karten aus der Zeit der
Osterreichisch-ungarischen Monarchie hief} sie Pone(c)k. Am Leitenkopf féllt ein Hang nach Stdosten ab,
der damals Edelweillleiten hief. Nach Siidwesten ins Ferleitental gibt es unterhalb dieses Gipfels noch heute
eine Edelweiwand. Das brachte Franz Wallack auf die Idee, diese Bergspitze Edelweil3spitze zu nennen.
Wallack selbst schreibt, dass er den Namen ,,Edelwei3spitze” im Zuge der Errichtung der Edelweifl3stralle
geboren hatte, jedenfalls vor seinem 14. Baubericht vom 31. Juli 1934. Denn in diesem Baubericht begriin-
dete Wallack die Umbenennung mit der Hésslichkeit des Namens ,,Poneck®.3!

Zunéchst wurde die Spitze von damals 2 577 auf 2 571 m 0. A. It. Angabe von Wallack3? abgetragen und
fur einen Parkplatz planiert, der fiir 40 Pkw Platz bot.

Anfang September 1954 wurde der Parkplatz asphaltiert und im Herbst mit dem Bau des It. Wallack acht
Meter hohen Edelweiturmes begonnen. Der Turm wurde am 3. August 1955 im Rahmen einer Feier ,,20
Jahre Grofiglockner Hochalpenstrale” seiner Bestimmung tUbergeben.

31 Rigele, Georg: ,,Groflglockner HochalpenstraBBe: Zur Geschichte eines sterreichischen Monuments®, Seite
313
32 Wallack, Franz: ,,.Die Groglockner HochalpenstraRe - die Geschichte ihres Baues®, Seite 214, 216
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Blick vom Aussichtsturm nach Westen. In der Bildmitte das Sinwelleck (3 261 m @. A.), rechts daneben der Fuscher-Kar-
Kopf (3 331 m 4. A) und fast ganz rechts die Hohe Dock (3 348 m . A.).

Neben einem Kiosk und Ausstellungsrdumen im Inneren tragt der Turm auf seiner obersten Plattform
eine Aussichtswarte, von der aus man einen Teil der Berge der Glocknergruppe tberblicken kann und bis
ins Zeller Becken sieht.

In den Informationsbroschiiren der GROHAG wird die Hohe der Edelweilspitze 2 571 m 1. A. angege-
ben. Laut den Plénen befindet sich die Aussichtsplattform auf einer absoluten Héhe von 2 578,80 m 0. A.,
der Parkplatz befindet sich im Bereich des Stiegenbeginns auf einer Hohe von 2 573,45 m 4. A. und somit
hat der der Turm eine H6he von 5,35 Metern und wenn man die Bristungsmauer noch dazurechnet, 6,15
Meter.

Nie verwirklichte Beleuchtungsanlage

Rehrl hatte die Idee, mittels einer Beleuchtungsanlage den Gipfel in den Sommernéachten als Wahrzeichen
der Strale erstrahlen zu lassen. Immerhin war der Gipfel gut von Zell am See aus zu sehen. Einen Entwurf
eines 15 Meter hohen Heldenkreuzes aus Kupfer und Stahl lieferte der Verein Osterreichisches Schwarzes
Kreuz. Das Heldenkreuz wére von vier starken Scheinwerfern angeleuchtet worden.

Letztlich wurde dieses Projekt aber nicht realisiert, wie Giberhaupt die Edelweil3spitze niemals illuminiert
war. Mit einer einzigen Ausnahme. Am Vorabend der Er6ffnung der Strale, am 2. August 1935, war Wal-
lack noch mit allerletzten Uberpriifungen an der StraBe beschéftigt, bevor er spat abends nach Zell am See
eilte, wo er bereits eingetroffene Ehrengéste begriiien wollte. Als er Dorf Fusch erreichte, erhielt er die
Meldung seiner Ingenieure, dass die Strafe fiir die morgige Erdffnung bereit sei. Als er seinen Blick hinauf
zur Edelweil3spitze wandte, sah dort ein Freudenfeuer seiner Arbeiter erstrahlen. Sie hatten einen meterho-
hen Holzsto8 angezlindet, dessen Feuerschein bis Zell am See zu sehen war.

Im 21. Jahrhundert pflegte der Wirt des Berggasthofs Edelweilhiitte, der sich wenige Meter unterhalb des
Parkplatzes befindet, im Winter einen Christbaum am Rande des Parkplatzes aufzustellen. In der Nacht war
er beleuchtet und auf der Webcam zu sehen. Zu Weihnachten 2024 gab es diesen Christbaum nicht mehr.
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Besondere Ereignisse auf der Edelweispitze

Am 6. Juli 2016 war die Edelweispitze ein Etappenziel der Osterreich-Radrundfahrt.

Anlasslich der 10. Feuerwehr-Oldtimer-Weltmeisterschaft, die vom 17. bis 19. Juni 2022 stattfand, gelang
am Samstagvormittag, den 18. Juni, ein Weltrekord. Es wurde eine Relaisleitung von der Kassenstelle Fer-
leiten bis auf die Edelweif3spitze Gber 1 435 H6henmeter mit 40 Tragkraftspritzen und 460 B-Schlauche,
also 9 200 m Schlauchleitung, gelegt und nach 02:13 Stunden hieB3 es ,,Wasser marsch!“.

Die auf der Edelweil3spitze montierte Webcam zeichnet immer wieder Polarlichter auf, wie die nachste-
hende Aufnahme vom 5. November 2023 um 18:20 Uhr zeigt.

Eine Schafherde auf der EdelweiBspitze
Eine Schafherde im Schnee auf der Edelweil3spitze am Montag, 9. September 2019. Bildquelle: Webcam

auf der Edelweil3spitze.
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Bild vorherige Seite ganz unten: Grof3glockner HochalpenstraBe Schneerdumung 2022, Tag 7, Mittwoch,
20. April: Blick auf die Edelwei8spitze, zu der links die Edelweifstral8e hinauffihrt. Im Hintergrund das
Fuscher Torl. Luftbildaufnahme © Wolfgang Seifert, Salzburg.

Bilder auf dieser Seite: Oben, rechts die Edelweil3spitze, Bildmitte links das Fuscher Térl und von rechts
kommt die Strale von Ferleiten den Berg herauf. Das Bild unten zeigt die Edelweil3straBe mit der Edelweil-
spitze, der Blick geht nach Norden. Bildquelle GROHAG, Datum und Urheber sind mir nicht bekannt.
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Das Bild zeigt Dr. Rehrl am Steuer des ,,Steyr 100%, neben ihm Ing. Wallack, im Fond Chefingenieur der Steyr Werke Ing.
Kammergruber mit einem Techniker. Die Aufnahme kénnte entlang des Guttalbaches Richtung Heiligenblut aufgenommen
worden sein. Alle Bilder dieses Kapitels Bildquelle GroBglockner-Wallack-Archiv © Lothar Ribelt.

12. Erstbefahrung der Scheitelstrecke der Glocknerstrale 1934

Die abenteuerliche Erstbefahrung der noch nicht fertiggestellten Scheitelstrecke der GroBglockner Hoch-
alpenstralle mit einem Automobil fand am 22. September 1934 statt. Das war am Tag bevor das Strallen-
stlick von Hochmais zum Fuscher Torl und die Edelweil3strale auf die Edelweilspitze eréffnet wurden.

»~Franz, der Franz, der Dr. Rehrl, hat mich gerade wissen lassen, dass er am 22. September Uber die Stralle
nach Heiligenblut fahren will.“ So oder &hnlich hatte Josefine Wallack am 19. September 1934 ihren Mann,
Ing. Franz Wallack, telefonisch informiert. Rehrl war der Meinung, Wallack schaffe das schon, sagte sie.

Im Mittertdrl Tunnel bestand bisher nur ein FuBweg von einem Meter Breite zwischen den Polzhélzern,
die fir den Ausbau des Tunnels notwendig waren. Der ,,Steyr 100“ aber, mit dem Dr. Rehrl Gber den
Tauern in drei Tagen fahren wollte, hatte eine Breite von 158 Zentimetern und nur 25 Zentimeter Boden-
freiheit.

Wahrend noch fieberhaft am letzten Abschnitt Hochmais — Fuscher Torl gearbeitet wurde und die Arbei-
ten auf der Stdseite der Scheitelstrecke an der Auffahrt zum Hochtor liefen, ging Wallack Meter fiir Meter
die Scheitelstrecke ab, um deren Breite zu messen. Noch in der Nacht vom 21. auf 22. September ,,stolperte
ich Uiber die ganze Scheitelstrecke, um mich davon zu Giberzeugen, ob wirklich alles klappen wiirde* schrieb
Franz Wallack in seinem Buch Uber die Baugeschichte der Strafe.

Als der Landeshauptmann dann am Samstag, den 22. September 1934, in der Friih in Ferleiten eintraf,
konnte Wallack melden, dass die schmalsten zu passierenden Stellen 165 Zentimeter breit wéren, also ganze
sieben Zentimeter breiter als der Steyr. Dann stieg Wallack in das Auto, in dem noch Chefingenieur Franz?
Kammergruber der Steyr-Werke sowie ein Techniker saBen und die ,,1. Uberquerung des Tauernmassivs*
begann mit Rehrl am Steuer. Leinwandstreifen mit dieser Aufschrift zierten die Seitenwénde des Steyrs.
Denn damit das mit 32 PS motorisierte ,,Glockner Auto® die Steigungen schaffen konnte, wurde es von
Uberflissigem Gewicht befreit.
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Links Oberbaurat Ing. Franz Wallack, rechts hinter dem Steuer Landeshauptmann Dr. Franz Rehrl. © Lothar Ribelt.

1934 hatten die Steyr Werke den ,,Steyr 100* als ersten serienmaBig erzeugten Stromlinienwagen der
Welt herausgebracht (Seper, Krackowizer, Brusatti: ,,Osterreichische Kraftfahrzeuge®, Seite 200). Ein solches
Fahrzeug hatten die Steyr Werke Rehrl mit in spezieller Leichtbauweise (aus Duraluminium und Holz) ge-
fertigten schmalen Karosserieteilen zur Verfligung gestellt. Damit der Steyr die Steigungen schaffen konnte,
wurde er von Uberfliissigem Gewicht befreit. Dazu zahlten auch einige Karosserieteile, die durch die Lein-
wandstreifen ersetzt wurden. Der ,,Steyr 100 war dann 158 Zentimeter breit, hatte eine Ldnge von 4,37
Metern, 25 Zentimeter Bodenfreiheit und einen 1 385 ¢cm3 Motor, der 32 PS leistete.

Die Fahrt fiihrte nach Ende der bisher fertigen gewalzten Sandstralle tiber den noch in Bau befindlichen
Teil der Strale: Eine Baustrecke mit Erdschittungen, Rollbahngeleisen, Grobschotter, Baugerusten, PSlzun-
gen und Zimmerungen in den Tunnels und anderen Hindernissen. Ein paar bescheidene holzerne ., Tri-
umphpforten® waren mit Tannengriin und Flaggen geschmiickt. Sie kennzeichneten sehr provisorisch die
einzelnen Baulosgrenzen.

Rehrl chauffierte das Auto zunachst auf die Edelweilspitze, fuhr dann tber das Fuscher Térl zur Fuscher
Lacke hinunter. Dahinter wurde es dann wirklich eng — die Felsbrocken der letzten Sprengung zur Strallen-
verbreiterung wurden buchstéblich vor den Augen des Landeshauptmanns zur Seite gebracht. Die Fahrt
durch den noch nicht erweiterten Sohlstollen des Mittertdrl Tunnels fiihrte durch einen Stangenwald von
Polzhélzern. Nach kurzer ,,Erholung” im schon weiter ausgebauten Hochtor Tunnel ging es in halsbreche-
rischer Fahrt hinunter in Richtung Heiligenblut. In diesem Abschnitt unterhalb des Hochtors wurden gerade
die Stitzmauer fir die Strale aufgefiihrt und Baugeruste, schwere Steine, Rollbahngleise und andere Dinge
versperrten immer wieder die gerade Linie. Bei der Guttalbriicke erreichten die Vier dann die bereits fer-
tiggestellte Gletscherstralle und fuhren zur Kaiser-Franz-Josefs-Hdhe hinauf. Anschlielend fihrte die Tau-
ernliberquerung wieder hinunter nach Heiligenblut. Dort angekommen, griff Rehrl sofort zum Telefon und
informierte Josefine Wallack in Salzburg vom Erfolg seiner ersten Tauerniiberquerung.

Schlieflich traten sie die zweite Tauernlberquerung, die Rickfahrt, an und erreichten nach einer Stunde
und 56 Minuten wieder Ferleiten. Die Hinfahrt hatte flinf Stunden gedauert, hatte Rehrl doch auch immer
wieder angehalten, um Zigaretten an die Arbeiter zu verteilen. Es sollen 20 000 Zigaretten gewesen sein.

Damit war die erste Uberquerung der Tauern auf der GroBglockner HochalpenstraRe gegliickt.
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Besuch von Max Reisch (2 v. |.) mit dem Expeditions-Steyr-100 am 4. Janner 1937 bei Franz Rehrl (ganz links) in Salzburg
(SchwarzstralRe). Bildquelle Archiv Max Reisch, Verwalter Ing. Peter Reisch.

Steyr 100, das Glockner Auto und Transasien-Expeditionsfahrzeug
Franz Rehrl, Max Reisch und ihr Glockner- Transasien Steyr 100

Die Geschichte eines kleinen &sterreichischen Automobils begann im September 1934 mit einer abenteu-
erlichen Erstbefahrung der GroBglockner Hochalpenstrale und fiihrte es dann auf eine Weltumrundung.
Ein Nachbau dieses Autos steht heute in der Dauerausstellung ,,125 Jahre Automobilismus® im Besucher-
zentrum auf der Kaiser-Franz-Josefs-Hohe. Dieser Artikel berichtet von der zweiten aufsehenerregenden
Leistung des Fahrzeugs, ihrer Lenker und der weiteren Geschichte der Automobile.

Wie Max Reisch mit dem Steyr 100 um die Welt reiste

Nach der Tauerniiberquerung wurde der ,,Steyr 100“ wieder in die Steyr Werke zurlickgebracht. Hier
wusste man nicht recht, was man mit diesem umgebauten Auto machen sollte. Als der junge Tiroler Student
Max Reisch an die Steyr Werke mit dem Ersuchen um ein Auto fiir seine Weltumrundung herangetreten
war, erinnerte man sich an diesen ,,Steyr 100“. Reisch hatte bereits 1932 mit einem Puch-Motorrad Nord-
afrika durchquert und war 1933 damit auch nach Indien am Landweg gefahren. Fiir seine Weltumrundung
wollte er das nur das Chassis des Steyrs, da der Aufbau nach eigenen Vorstellungen fiir seine Expeditions-
fahrt erfolgte. Am Motor wurde nichts verdndert. Denn die Absicht der Steyr Werke war, die Qualitéat eines
Standard-Fahrzeuges unter Beweis zu stellen. Nichts durfte mechanisch verstellt werden, nur der Kihler
wurde fiir die heiBen Lander vergréBert, um die Motorkiihlung zu gewihrleisten. Die Oldruckbremsen
funktionierten durch den Druck auf das Pedal, bei dem gleichzeitig auch alle Gelenke mit Ol versorgt wur-
den. Zwei Benzintanks von 35 und 45 Liter Inhalt sowie ein Wassertank fir 60 Liter sollten auch in verlas-
senen Landstrichen fiir einen ausreichenden Einsatzradius auslangen. Die Versorgung mit Ol und Benzin
wurde durch die Burma Oil Company und Shell auf den rund 40 000 Kilometern sichergestellt. Reisch
hatte auch rund 180 kg Ersatzteile mit an Bord, die sein Begleiter Helmut Hahmann in monatelanger Arbeit
bei Steyr zusammenstellte. So musste dann auch wéhrend der Reise das Differenzial drei Mal gewechselt
werden.

Max Reisch und Helmut Hahmann brachen am 22. April 1935 in Wien mit diesem Fahrzeug zu einer
Weltreise auf, die sie durch Syrien, den Iran weiter durch Indien nach China fiihrte. Mit dem Schiff ging es
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nach Japan und nach dessen Durchquerung von Tokio mit dem Schiff nach Mexiko und quer durch die
Vereinigten Staaten von Amerika. Von New York wurde wieder ein Schiff genommen, das die beiden nach
Bremen in Deutschland brachte. Von dort erfolgte die Heimreise nach Wien, wo sie nach 14 Monaten, am
5. Dezember 1936, wieder eintrafen.

Besuch von Reisch am 4. Janner 1937 bei Rehrl in Salzburg

Am Nachmittag des 4. Janner 1937 besuchte Max Reisch mit seinem Expeditionswagen die Stadt Salzburg.
Naturgemél sorgte sein Erscheinen in Salzburg fiir grofles Aufsehen und lockte zahlreiche Schaulustige an.
Der Préasident des Salzburger Automobil-, Motorrad- und Touring-Clubs, Oberbaurat Peter Reisinger, hatte
Reisch begriiit und in Begleitung des Klubsekretérs Hauptmann Josef Musil statteten sie Landeshauptmann
Dr. Franz Rehrl einen Besuch ab. Dr. Rehrl besichtigte das Fahrzeug, das von hunderten Inschriften in
asiatischen Sprachen bedeckt war.

Ein Unfall am Ende der Reise in Salzburg?

Max Reisch schildert in seinem Buch ,,2 Mann und 32 PS* iber die Weltumrundung als dramaturgisches
Element das Ende seiner Reise mit einem Unfall bei Salzburg. Doch ganz so hatte es sich nicht zugetragen.
In Wahrheit hatte dieser Unfall erst am 7. Februar 1937 stattgefunden, also zwei Monate nach Reisch’
Riickkehr nach Wien. Reisch war gerade wieder zu einem seiner Vortrége liber die Reise unterwegs gewesen
und nicht am Ende seiner Weltreise, wie er im Buch schreibt. Das ,,Salzburger Volksblatt* berichtete, dass
in der Nadhe des damaligen Flugplatzes Reichenhall-Mayerhof in Bayern, aber noch auf &sterreichischem
Gebiet, Reisch ein Auto auf der falschen Strallenseite entgegengekommen war. Das Fahrzeug von Reisch
wurde beim ZusammenstoR schwer beschadigt. Unter anderem wurde das chinesische Autokennzeichen
auf einem der beiden Vorderradkotfliigeln zerstodrt (allerdings offenbar spater wieder originalgetreu herge-
stellt).33

Wie ging die Geschichte des Originalfahrzeuges weiter?

Wahrend des Zweiten Weltkriegs stand der ,,Steyr 100“ der 1. Tauerniberquerung und der Weltumrun-
dung in der Niederlassung der Steyr Werke in der Laxenburger Stralle in Wien. Als die Rote Armee gegen
Wien vorriickte, brachte man den Wagen in die Fabrik nach Steyr in Ober&sterreich. Bei Fliegerangriffen
wurde der Wagen leicht beschadigt, jedoch 1950 wieder repariert.

Dann holte Max Reisch seinen geliebten Expeditionswagen nach Kufstein in Tirol, wo Reisch lebte. In
den 1980er-Jahren nahm er mit dem Steyr an Oldtimer-Veranstaltungen teil, wie beispielsweise 1981 beim
,Oldtimer Grand Prix“ auf dem Salzburgring (Bild néchste Seite). Reisch war mit seinem Steyr immer die
Sensation der Veranstaltung.

1985 verstarb Prof. Reisch. Das Auto ging in den Besitz seines Sohnes Dipl.-Ing. Peter Reisch Uber, der
noch heute das Auto hegt und pflegt.

Das ,,Glockner Auto® in der Ausstellung auf der Kaiser-Franz-Josefs-Hohe

Offenbar wollten die Steyr Werke diese beiden oben beschriebenen Leistungen nicht in Vergessenheit
geraten lassen und stellten (hdchstwahrscheinlich nur) eine Kopie des ,,Steyr 100 Glockner-Asien-Autos®
her.

Mit dieser Kopie fuhr am 22. September 1959 anlésslich des 25. Jahrestages der ,,1. Tauerniiberquerung®
der 72jahrige Hofrat Franz Wallack noch einmal lber die Grofiglockner Hochalpenstrale (sieche Kapitel
Jubilden). Dr. Rehrl war leider schon 1947 an den Folgen seiner Inhaftierung durch die Nationalsozialisten
im Alter von 57 Jahren verstorben.

Irimbert Patscheider (* 1928; 1 1995) aus Graz, leidenschaftlicher Restaurator von historischen Automo-
bilen, war Zeit seines Lebens in den Steyr Werken tétig gewesen. So kam er wahrscheinlich auch in den
Besitz dieser Kopie des ,,Steyr 100“. Nach seinem Tod stellte sein Sohn Wolfgang das Fahrzeug zuné&chst
dem Max-Reisch-Museum in Innsbruck — neben dem Originalwagen - zur Verfligung. Es wurde restauriert
und wieder fahrfahig gemacht. Nach der Schliefung dieses Museum kam das Fahrzeug ins Privatmuseum
von Kurt Seidler nach Oeynhausen stdlich von Traiskirchen in Nieder&sterreich. Im Juni 2010 erfolgte dann
die Uberstellung ins Fahrzeugmuseun von Helmuth Vétter nach Kaprun im Salzburger Pinzgau. Dieser
wiederum verlieh diese Kopie des ,,Steyr 100“ seit dem 7. Juli 2011 fiir die héchstgelegene Automobilaus-
stellung der Welt auf der Kaiser-Franz-Josefs-H6he (2 369 m . A.) an der Groglockner Hochalpenstralle,
wo es immer noch zu sehen ist.

33 Salzburger Volksblatt®, Ausgabe vom 8. Februar 1937, Seite 9
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Der ,,Steyr 100“ 1981 beim ,,Oldtimer Granz Prix“ auf dem Salzburgring. Ganz links Ing. Peter Reisch, der Sohn von Max
Reichs, dem Mann mit dem weifien Bart mit der Hand an der Windschutzscheibe. © Dr. Helmut Krackowizer, Archiv Krack-
owizer

Bild unten die Kopie des ,,Steyr 100“ der ,,1. Alpeniiberquerung* 1934 im Besucherzentrum auf der Kaiser-Franz-Josefs-
Hoéhe. © Peter Krackowizer
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13. Ungliicke wéahrend des Baus der Strae und deren Erinnerungsorte

Das Gedenkzeichen beim Fuscher Torl

Das Gedenkzeichen ist ein Monument an der Grof3glockner HochalpenstraBe oberhalb des Fuscher Térls
auf 2 428 m u. A. Es erinnert an jene Ingenieure und Arbeiter, die beim Bau der Strale ums Leben kamen.
lhre Namen stehen auf einer Tafel, die im Inneren des Gedenkzeichens hangt.

An dem Wettbewerb fiir dieses Gedenkzeichen, der erst 1935 kurz vor der Eréffnung der Stralle ausge-
schrieben worden war, hatten sich 48 &sterreichische Kinstler beteiligt. Sieger wurde Architekt Rudolf
Perthen, der Zweitgereihte war Architekt Stefan Simony mit Bildhauer Edwin Grienauer und erst an dritter
Stelle folgte der Erbauer Clemens Holzmeister. Holzmeister erhielt den Auftrag deshalb, weil Holzmeister
mit Bundeskanzler DollfuBl in persdnlicher Beziehung gestanden hatte, was fiir Bundeskanzler Schuschnigg,
dem die endgiiltige Auswahl oblag, ausschlaggebend war. Zuvor hatte aber Holzmeister in seiner Funktion
als Prasident der Zentralvereinigung der Architekten Osterreichs schon die Juryentscheidung erfolgreich
angefochten. Am 4. Mai 1935, also nur drei Monate vor der Eréffnung der Grofiglockner Hochalpenstralle,
tagte das Preisgericht. AnschlieBend traf Schuschnigg die Entscheidung zur Errichtung des Gedenkzeichens
und Auftragsvergabe. Es kam damals auch die Bezeichnung ,,Dollfulkapelle auf.

Das Gedenkzeichen ist ein massiver Steinbau mit pyramidenartigem Dach. Bis 1938 befand sich im Ful3-
boden eine Marmorplatte mit folgendem Text:

Am 15. Juli 1934 bewunderte Bundeskanzler Dr. Dollfulf von dieser Stelle aus Salz-
burgs Herrlichkeit. Zehn Tage spéter brachte er der Osterreichischen Idee sein Leben
zum Opfer.

Uber dem Portal befindet sich eine Inschrift mit Bronze-Buchstaben
SAXA TERRAE LOQUUNTUR GLORIAM TUAM (die Felsen der Erde sprechen deinen Ruhm)

An den Seitenwénden im Inneren des Gedenkzeichens gab es zwei Bronzereliefs. Das noch existierende
stammte vom Bildhauer Edwin Grienauer und war dem Bauleiter Franz Friedrich Wallack, den Ingenieuren,
den Arbeitern und den Baufirmen gewidmet. Das zweite, nicht mehr vorhandene Bronzerelief, zeigte ein
Bronzebild der beiden Politiker Dr. Franz Rehrl und Dollfu8. Es war nach einer Bildvorlage, das Dollful
und Rehrl am 5. Juni 1932 im Glocknerstralengelédnde zeigte, nach einem Entwurf des Bildhauers Adolf
Wagner von der Muhl gestaltet worden. Das Bild von diesem Treffen auf der néchsten Seite.
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Oben die Bildvorlage fiir das Motiv in der Tafel rechts unten, die heute nicht mehr existiert.
Bilder unten © Wilhelm Wagner, alle drei Bilder Grof3glockner Grofiglockner-Wallack-Archiv.
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Im Inneren héngt heute eine Tafel mit den
Namen jener Personen, die beim Bau der
StraBe ums Leben kamen (Bild rechts): Zwolf
Arbeiter und ein Ingenieur, es sind dies:

~ BEIM BAU DER GROSSGLOCKNER

1932, ~ JOSEF HASELGRUBER

|
- PETER PERNSTEINER .

1953
*1956
1968
1971
“1973
- 1974
1977
1035 Sl
1991 &

Hilfsarbeiter Franz Moser, gestorben an Herz-
schwéche am Hochtor am 9. September 1934,
Bergfiihrer Nikolaus Asslaber

Bergfiihrer Nikolaus Wallner
Bergfiihreraspirant Anton Ruppitsch
Hilfsarbeiter Anton Mair und Hilfsarbeiter
Dominik Asslaber durch Lawine verungliickt
beim Fensterbach am 25. Mai 1935.
Hilfsarbeiter Jakob Kroll, verungliickt im Steinbruch bei Bruck am 23. Juni 1935,
Hilfsarbeiter Josef Haselgruber, verungliickt bei der Fuscher Wegscheid am 7. Juli 1935,
Hilfsarbeiter Josef Lacher, erfroren am Unteren Nassfeld am 28. Oktober 1935.

Hilfsarbeiter Johann Zingerle, erfroren am - ‘HO'C'HALPENSTRASSEN GABEN [HR LEBEN
Oberen Nassfeld am 5. Oktober 1930, N ik e ' -
- - ; ot Gl  JOHANN ZINGERIE- +2510-1930
Mn"meur Mattl’yas Ngurelter, verungluckt im | MAITHIAS NEUREITER + 7.5.105]
Steinbruch bei Ferleiten am 7. Mai 1931, % CHRISTIAN OBERPAARLEITNER “§14-5-103]
R - . _ ;81  ING-ERNST ROTT : 27 21952
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. - NIKOLAUS WALINER - 125:5:1935
am 14. Mai 1931, ) ~ ANTON RUPPITSCH 125-5-1955
Oberbaurat i.R. Ing. Ernst Rott, Losbaufiihrer, ~ ANTON MAIR $25.5-1935
. s ~ DOMINIK ASSLABER $25-5-19:
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Nach dem Anschluss 1938 wurden die lateinischen Inschriften am Gedenkzeichen und tiber den Portalen
des Hochtor Tunnels entfernt. Diese Entfernungen, ebenso wie jener Tafel, die an Dollful erinnerte, er-
folgten auf Weisung des Gauleiters und Landeshauptmannes Friedrich Rainer. Nunmehr hiell das Gedenk-
zeichen ,,Anschluss-Denkmal® und eine neue Gedenktafel an der linken Innenseite trug folgende Inschrift:

Diese herrliche Bergwelt brachte OSTERREICH dem deutschen Vaterlande
am 13. Mérz 1938 als MORGENGARBE mit.
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Bildtexte vorherige Seite: Bild oben: Die Tafel im Gedenkzeichen © Peter Krackowizer; unten: Er6ffnung des Gedenkzei-
chens am 3. August 1935; Bildquelle GroBglockner-Wallack-Archiv

1930: Der erste Tote der Bauarbeiten

Wéhrend man im Tal Anfang September 1930 mit den Bauarbeiten begonnen hatte, waren im Gebiet
zwischen Fuscher Térl und Hochtor noch bis in den Spatherbst Vermessungstrupps unterwegs, um den
exakten Verlauf der Strafle Meter fiir Meter anhand von Untergrund und Gestein festzulegen. Dabei gab
es leider den ersten Toten. Eine Abteilung, die photogrammetrische Aufnahmen durchfiihrte, wurden meh-
rere Tage durch anhaltenden Schneefall in ihren Zelten festgehalten. Am 25. Oktober kdmpfte sich die
Gruppe durch tiefen Schnee ins Tal hinunter und lieR die komplette Ausrlistung am Berg zurtck.

Eine Tragerkolonne startete tags darauf wieder auf den Berg, um die Ausriistung zu bergen. Kaum war
sie im Lager angekommen, brach erneut ein Schneesturm los. Obwohl es schon 17 Uhr war und es bald zu
dunkeln begann, brachen die Leute wieder Richtung Tal auf. Mit viel Kraft und Miihe fanden sie zum
Fuscher Torl, wo sie den verhdngnisvollen Fehler begingen, sich in zwei Gruppen zu teilen. Johann Zingerle
erlitt kurz nach der Trennung einen Herzschlag und starb. Wie sich spéter herausstellte, war er herzkrank
gewesen. Seine drei Begleiter bemiihten sich ihn talwérts zu tragen, mussten ihn aber dann erschépft am
Berg zuriicklassen. Im Ubergang vom Oberen zum Unteren Nassfeld konnten auch sie im Schneesturm nicht
mehr weiter. Von der anderen Gruppe alarmiert brach noch in der Nacht um 01 Uhr ein Rettungstrupp
mit Sturmlaternen auf, um diese drei Manner in Sicherheit zu bringen.

1931: Es brennt!

In der Nacht vom 25. auf 26. November 1931 |duteten die Glocken in Heiligenblut Feueralarm. In Rich-
tung des Baulagers am Palik an der Gletscherstrale sah man einen riesigen Feuerschein. Bis die Hilfsmann-
schaften am Brandherd eintrafen, war eine Unterkunftsbaracke, in der das Feuer durch Uberheizung des
Ofens ausgebrochen war, bereits abgebrannt. Das Feuer hatte mittlerweile auf eine Magazinbaracke tber-
gegriffen, doch mangels L&schwasser brannte auch diese nieder.

1935: Es gab die meisten Todesopfer

Die StraBe stand kurz vor ihrer Vollendung. Als die Arbeiten bereits am 1. April 1935 beim Hochtor
Tunnel wieder aufgenommen werden konnten, musste zunéchst die Dieselanlage samt Transformatoren-
station im Baulager unterhalb des Hochtors erneuert werden. Im Winter hatte eine Lawine das Gebaude
zerstort, in dem sich beide Anlagen befunden hatten. Dabei fand ein Mann den Tod. Denn trotz hochalpi-
nen Winter waren stets ein paar Personen in den Lagern anwesend gewesen. Sein Name ist offenbar nicht
auf der Tafel der Opfer des Baus verzeichnet.

Und noch einmal schlug der Weifle Tod im Hochgebirge grausam zu.

Nachdem im Mai 1935 die Arbeiten zur Fertigstellung der Grofglockner Hochalpenstrale wieder aufge-
nommen wurden, kam am 25. Mai véllig tberraschend die Nachricht, dass sich ein schweres Lawinenun-
gliick ereignet hatte. Im Bereich der Gletscherstrae zwischen Guttal und dem Glocknerhaus waren Arbeiter
mit der Schneerdumung beschéftigt gewesen, um Baustelleneinrichtungen, die noch im Baulager bei den
Sturmhitten am Bretterboden beim Glocknerhaus standen, zur Seilbahn-Talstation zu bringen. Denn diese
Einrichtungen wurden nun am Hochtor benétigt.

Vom Siidhang des Wasserradkopfes hatte sich eine riesige Lawine zum Fensterbach gel&st, die finf Arbei-
ter unter sich begrub: Nikolaus Asslaber, Nikolaus Wallner, Anton Ruppitsch, Anton Maier und Dominikus
Asslaber.

Obwohl Schaufelmannschaften und auch eine aus Lienz herbeigerufene Militérabteilung bald vor Ort
waren, konnten die Verschitteten aufgrund der anhaltenden Lawinengefahr nicht geborgen werden. Sie
hatten in der schweren Grundlawine sofort den Erstickungstod erlitten. Erst einige Tage spater konnte mit
der Bergung der Leichen begonnen werden.

Nach einer tief erschitternden Trauerstunde wurden sie in einem gemeinsamen Grab am Friedhof in
Heiligenblut beerdigt. Dort lagen bereits ein Ingenieur und mehrere Arbeiter, die bei anderen Ungliicken
ums Leben gekommen waren.

Ein Marterl (Bild nachste Seite) in Erinnerung an das Lawinenungliick 1935 steht in der Kérntner Ge-
meinde Heiligenblut am Grofglockner an der Gletscherstrale zwischen dem Kreisverkehr Guttal und dem
Glocknerhaus mit folgendem Text (Schreibweise Marterl):
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Zur Erinnerung an das Lawinenungliick 1935

Nikolaus Aslaber,

Nikolaus Wallner,

Anton Rupitsch,

Anton Maier und Dominikus Aslaber

welche hier in der Néhe von Fensterbach verungliickt sind.
Ich lebe, weilf nicht wie lange,

ich sterbe und weil§ nicht wann.

ich reilfe fort, weild nicht wohin.

Wie kommt es, dal8 ich nicht wachsam bin.

nungliick 1935 |
Nikolaus Aslaber, Nikolaus Wallner I
K Anton Rupitsch, Anon Majer
I Dominikus Aslaber, welche hier in |
der Nihe bei Ff].smriuch erumn-
gliickt sind.
Ieh lebse, weifd nichr wi ¢
ich sterbe und 15‘.“‘:::‘\::?:1:
Leh reibe fore, 818 niche wiohin,
komme es, dalf ich nicht wachsan b

ur Eri
an das Lawi

© Peter Krackowizer
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Historischer Straenfernsprecher in der Hexenkiiche bei Kehre 10. © Peter Krackowizer

14. Straflenfernsprecher entlang der GroBglockner Hochalpenstrafle
Die Stralenfernsprecher entlang der GroBglockner HochalpenstralSe waren eine Einrichtung, die sich be-

reits Franz Wallack ausgedacht hatte.

Entlang der DurchgangsstraBe von Ferleiten
Giber den Hochtor Tunnel und Guttal nach Hei-
ligenblut sowie hinauf zur Kaiser-Franz-Josefs-
Hoéhe hatte Wallack eine gekabelte Strallente-
lefonanlage verlegen lassen. Jeweils kurz vor
der Freigabe eines Straenabschnitts liel3 er ei-
nen eigenen Kabelschacht neben der Trasse
ausheben. Die Stralentelefone konnten bei Un-
fallen oder zur Verstdndigung des Stralenhilfs-
diensts (Pannendienst) benutzt werden.

Die Schlissel fiir die Offnung der StraBentele-
fone waren bei den Mautstellen in Dorf Fusch,
Ferleiten und Heiligenblut gegen eine Leihge-
bihr und eine Kaution erhaltlich. 1935 betrug
die Leihgebuihr einen Schilling, die Kaution finf
Schilling. Zum Vergleich: Die Mautgebthr 1935
betrug pro Person zehn Schilling fiir die ge-
samte Durchgangsstralle inkl. Fahrt auf der
Gletscherstrale zur Kaiser-Franz-Josefs-Hohe.

In den Informationsbroschiiren der damali-
gen Zeit fand sich auch noch der Hinweis, dass
mit diesen Stralenfernsprechanlagen keine
Auslandsgespréche gefiihrt werden konnten.
Die néchste Hilfsstelle meldete sich automa-
tisch.
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Die Stralenfernsprechstellen waren urspriinglich durch gelbe Tafeln mit aufgedrucktem ,,F* gekennzeich-
net. Es gab 20 solcher Straflenfernsprechstellen an der Durchgangsstrale zwischen Fusch und Heiligenblut
sowie vier an der Gletscherstralle hinauf zur Kaiser-Franz-Josefs-Hohe.

Noch heute stehen vereinzelt historische Straenfernsprechstellen an der Strale sowie eine im Salzburger
Freilichtmuseum in Groflgmain neben dem historischen Mauthaus Guttal.

Diese StraBenfernsprecher befanden an folgenden Stellen, alle Kilometerangaben entsprechen dem Stand
1935 und haben sich im Laufe der Jahrzehnte leicht veréndert.

Bei km an der Durchgangsstrale

09,0 im Mauthaus Fusch 32,0 bei der Fuscher Wegscheide neben der Stralle
14,5 im Mauthaus Ferleiten 33,3 beim Hochtor-Tunnel Stidportal im

17,6 bei der Piffalm neben der Strafle Tunnelwarterhaus

19,3 am Rand des Parkplatzes Piffkar 35,2 bei der Kehre 19 ,,Mesenaten®

20,4 bei der Larchach-Kehre neben der Strafle 37,3 bei der Wasserstelle Tauerneck

21,6 Parkplatz Hochmais im Berghaus Lukashansl 38,4 bei der Kehre 25 ,,Zlamitzen®

24,2 in der Hexenkiiche bei der Kehre 10 40,0 in Guttal bei der Abzweigung zur Kaiser-
25,7 im Wegmacherhaus auf dem Oberen Nassfeld Franz-Josefs-Ho6he im Wegmacherhaus
27,4 am Parkplatz Fuscher Toérl Il beim Térlkopf 41,9 am Parkplatz Kasereck

29,2 im Wegmacherhaus bei der Fuscher Lacke 43,6 am Parkplatz Rossbach

30,6 beim Mittertérl Tunnel Siidportal neben 47,1 im Mauthaus Heiligenblut

dem Tunnelwaérterhaus

Bei km an der Gletscherstrafle

1,8 am Parkplatz Palik

5,3 im Glocknerhaus

8,2 Parkplatz Il, Kaiser-Franz-Josefs-Héhe in der Kontrollhiitte am Parkplatz
8,7 Parkplatz Il, Kaiser-Franz-Josefs-Hohe in der Kontrollhltte am Parkplatz

Der Strallenfernsprecher bei Kilometer 32,0 bei der Fuscher Wegscheide. Bildmitte das Stidportal des Mittertérl Tunnels,
leicht links dahinter die EdelweifstraBe mit der Edelweif3spitze. Bildquelle der beiden Schwarzweifibilder in diesem Artikel
Grof3glockner-Wallack-Archiv.
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»Berghaus am Fuschertérl”, 1936, Verlag Ledermann, historische Ansichtskarte, Osterreichische Nationalbibliothek. Das
imposante Bergpanorama zeigt in der Bildmitte hinten den Klein- und den Grofiglockner, davor das Sinwelleck und den
Fuscher-Kar-Kopf. Unscheinbar nimmt sich da der Térlkopf unmittelbar Gber dem Berghaus aus. Links der StralReneinschnitt
beim Torlkopf, den Wallack als ,,Fuschertdrl® bezeichnete.

15. Von den Berghdusern Lukashansl und der EdelweiShiitte

Die ,,Lukashansl“-Berghduser gehen auf die Familie Mayr aus Bruck zuriick. Der Pinzgauer Fremdenver-
kehrspionier Johann Mayr in Bruck war der Sohn des Lukashansl-Wirts Anton Mayr und seiner Frau Maria,
geborene Ruggenthaler. Der Salzburger Weihbischof Dr. Rupert Mayr war sein Onkel, der k.k. Postmeister
Anton Mayr Junior sein Bruder. Von 1877 bis 1920 war er Lukashansl-Wirt in Bruck. 1874 errichtete er im
Ferleitental den Gasthof Lukashansl, der noch heute neben der Kassenstelle Ferleiten besteht.3#

Ende Juni 1890 konnte er den Alpengasthof Trauneralpe er6ffnen, der am Weg zur unteren Pfandlscharte
lag. Das war bis zur Er6ffnung der GlocknerstralSe der kiirzeste und schnellste Weg von Fusch zum Glock-
nerhaus in Heiligenblut.

Als Ausschussmitglied der Osterreichischer Alpenverein Sektion Pinzgau des Deutschen und Oesterreichi-
schen Alpenvereins trieb er den Bau einer verniinftigen Stralle von Dorf Fusch ins Ferleitental voran. Die
Ferleitenstralle wurde der Vorlaufer der Grofiglockner Hochalpenstralle. Sie fiihrte von der Embachkapelle
bis Ferleiten. Die Arbeiten dazu begannen am 6. Juni 1904. Ein Jahr spéter, am 16. Juli 1905, konnte die
StraBe fiir den Verkehr freigegeben werden. Sie wurde mit Genehmigung von Kaiser Franz Joseph ,,Kaiserin-
Elisabeth-StraBBe® genannt.3>

Mit dem Bau der GroBiglockner Hochalpenstrale errichtete die Familie Mayr zwei ,,Berghduser Lukas-
hansl®.

Erstes Berghaus Lukashansl

Bei Hochmais, dem 1932 fir den Verkehr freigegebenen damals vorldufigen Endpunkt der Nordrampe
der Stralle, gab es einen kleinen Parkplatz. Mayr, der Besitzer des Gasthofs Lukashansl in Ferleiten, hatte
bereits zum Zeitpunkt der Er6ffnung dieses StraBenabschnittes unterhalb des Parkplatzes das Berghaus Lu-
kashansl er6ffnet. Heute gibt es dieses Berghaus nicht mehr.

34 Salzburgwiki“, Artikel Johann Mayr (Lukashansl)
3 Salzburgwiki®, Artikel Ferleitenstrale, von Peter Krackowizer
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_ Berghaus Lukashansl beim Parkplatz Hochmais, 1932, Karl Haidinger, Zell am See, historische Ansichtskarte, Bildquelle
Osterreichische Nationalbibliothek, Ansichtskarten online.

Zweites Berghaus Lukashansl

Das zweite Berghaus Lukashansl befand sich im Bereich des Fuscher Torls. Die Bezeichnung variierte da-
mals zwischen ,,Berghaus Lukashansl“ und ,,.Berghaus am Fuschertérl®.

Geschichte des zweiten Berghauses

Gegen Ende der Bauzeit der Groiglockner Hochalpenstrafie (ab dem Bausommer 1934) machte sich Franz
Wallack Gedanken tber die Errichtung eines Gasthauses im Bereich des Fuscher Torls. Direkt bei — dem von
ihm so benannten Fuscher Torl beim Gedenkzeichen — war kein Platz dafiir. Also entschied er sich fiir den
Sattel unterhalb der Edelweil3spitze, dem historisch und bis heute richtigen Fuscher Térl (es war dies der
Ubergang vom Ferleitental ins Seidlwinkltal in Rauris). Unten im Ferleitental lagerte noch eine zerlegbare
Magazinbaracke, die friiher einmal im Saarland gestanden hatte. Sie war noch in ausgezeichnetem Zustand.

Die Grofiglockner HochalpenstraBen AG hatte sie seinerzeit von einem Bauunternehmen gekauft, die
diese Baracke an die Grofiglocknerstralle gebracht hatte. Nun schenkte die GROHAG dem Gastwirt des
Lukashansls in Ferleiten diese Baracke. Dieser zerlegte sie und brachte sie auf das Fuscher Térl, wo er sie
neu aufstellte. Er lie8 sie erweitern und erdffnete sie im Sommer 1935 als ,,Berghaus am Fuschertorl®.

Am 23. Juli 1936 wurde im ,,Berghaus Lukashansl“ am Fuscher Torl ein zur Annahme und Abgabe von
Telegrammen ermaéchtigtes vertragliches Fernsprechvermittlungsamt nebst 6ffentlicher Sprechstelle mit der
amtlichen Bezeichnung ,,Fuscher Torl“ eréffnet.

Spéater wurde aus der Baracke ein Steinhaus und erhielt den Namen von einem der beiden Betreiber der
Erbauung der Panoramastralle, dem Salzburger Landeshauptmann Dr. Franz Rehrl. Heute ist in diesem
,Dr.-Franz-Rehrl-Haus“ ((2 450 m 0. A.) das Restaurant Fuschertorl untergebracht, das auch einige Betten
vermietet.

Vor dem Haus befindet sich der Parkplatz Fuscher Térl | mit Pkw-Parkplédtzen sowie 15 Busparkplétzen,
wo die Edelweilstrale auf die Edelweilspitze beginnt. An der Ostseite des Dr.-Franz-Rehrl-Hauses.

verlauft die Grenze der Pinzgauer Gemeinden Fusch an der Grofglocknerstrale und Rauris.
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Bild oben Blick auf das Fuscher Torl (Blldmltte) mit links dem ,,Berghaus Lukashansl®, am unteren Bildrand beginnt die
Edelweil3strale, in der Bildmitte rechts der Térlkopf mit dem Gedenkzeichen und dem von Wallack so genannten ,,Fuscher-
torl“. Historische Ansichtskarte Verlag Ledermann Wien, 1937, in der digitalisierten Ansichtskartensammlung der Osterreichi-
schen Nationalbibliothek. Bild unten: Blick auf das ehemalige ,,Dr.-Franz-Rehrl-Haus* mit heutigem Restaurant Fuschertérl

(2010). © Peter Krackowizer.
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Der Berggasthof EdelwelBhutte. 1938, Verlag Ledermann Wlen historische Ansichtskarte, Bildquelle Osterreichische Nat|~
onalbibliothek, Ansichtskarten online. Bild unten vom Aussichtsturm aufgenommen © 2010 Peter Krackowizer

Der Berggasthof EdelweiBhitte

Der heute von Kurt Lederer geflihrte Berggasthof wurde im Jahr der Stralener6ffnung, 1935, von seinen
Urgrofeltern Julianna und Peter Lederer als Schutzhiitte etwas unterhalb der Edelweil3spitze errichtet. Nach
der Ubernahme der Schutzhiitte durch seine Grofmutter Maria Lederer entstand 1968 der heutige Berg-
gasthof. 1988 libernahmen seine Eltern Trude und Kurt Lederer den Betrieb und begannen ihn auszubauen
und zu modernisieren.

Heute verfligt der Berggasthof (iber einige Zimmer sowie eine Blockhditte (,,Chalet®) etwas links unterhalb
des Berggasthofs mit Blick zum Fuscher Térl und hintiber zum Groflen Wiesbachhorn (Bildmitte hinten).

Ein besonderes Erlebnis ist eine Ubernachtung im Berggasthof. Abends sieht man im Westen die Sonne
Uiber dem Hochtor untergehen und in der Friih geht im Osten die Sonne tiber dem Pinzgau auf. In manchen
klaren Nachten erlebt einen funkelnden Sternenhimmel, manchmal auch Polarlichter.
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Die Fuscher Lacke im Herbst 2013. Links sieht man noch den heute nicht mehr bestehenden Gasthof Fuscherlacke ,,Man-
keiwirt* und direkt an der Lacke das Wegmacherhaus mit der Ausstellung Gber den Bau der Strale © Peter Krackowizer.

16. Die Fuscher Lacke

Die Fuscher Lacke ist ein teilweise naturlicher kleiner Bergsee auf 2 261 m @. A. an der Scheitelstrecke der
GroBglockner Hochalpenstral8e. Urspriinglich war sie nur halb so gro3, drohte wéhrend des Baus der Strafle
zu verlanden und wurde daher kiinstlich aufgestaut. Bild unten eine Aufnahme aus den 1920er-Jahren.
Bildquelle Grofiglockner-Wallack-Archiv.
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Wahrend des Baus der Scheitelstrecke entstand am Rand der Lacke ein Wegmacherhaus und gegeniiber
ein kleiner Parkplatz. Im Sommer 1936 wurde dann ,.ein einfaches Touristenhaus“ beim Parkplatz erbaut
(.Salzburger Chronik®, Ausgabe vom 5. Juni 1936). Spéter hief es ,,Alpengasthof untere Fuscher Lacke®,
brannte am 18. Juni 1981 komplett ab und wurde erst 1990 neu errichtet. Beim Bild unten blickt man zum
Fuscher Torl hinauf, rechts geht es zur Edelweil3spitze. Beide Bilder GroBglockner-Wallack-Archiv.
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Oben eine historische Aufnahme (Grofiglockner-Wallack-Archiv), unten ein Bild im Herbst 2010, mit Blick
zum Mittertdrl und im Hintergrund der Hochtor Tunnel © Peter Krackowizer. Im Wegmacherhaus befin-
det sich eine Ausstellung lGber den Bau der Strafle und das Leben der ,,Glockner-Baraber®. Der Mankeiwirt
wurde 2022 abgerissen und als ,,F.A.T. Mankei* vom neuen Besitzer Ferdinand Porsche neu eréffnet.
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17. Pressefahrt anléasslich der Er6ffnung der Grofiglockner Hochalpenstrafle 1935

Wallack hielt in den 1920er-Jahren Lichtbildvortrage tber seine geplante Stralle und fiihrte Experten ent-
lang der geplanten Trasse. Besuchsfahrten mit Vertretern der Presse waren wéhrend der gesamten Zeit der
Planung und Entstehung der Strafe stets von grofler Wichtigkeit. Auch Landeshauptmann Dr. Franz Rehrl
nutzte die Moglichkeit von Pressefahrten mehrmals, um die Offentlichkeit von der Wichtigkeit dieses Vor-
habens zu Uberzeugen. Denn der Bau der Strafle war vor allem von Geldern des &sterreichischen Staats
abhéngig. Immer wieder stand die Fertigstellung der Stral8e finanziell auf der Kippe.

Doch dann war es geschafft. Am 3. August 1935 wurde die Strae nach fiinfjahriger Bauzeit zwischen Mai
und November erdffnet. Am 2. August 1935 begann die vom Salzburger Landesverkehrsamt anlésslich der
Eréffnung der Grofiglockner HochalpenstraBBe veranstaltete Pressefahrt, an der sich 150 in- und ausléndische
Journalisten beteiligten. Es war dies, was die Anzahl anlangt, die grote Pressefahrt, die 1935 im Rahmen
der &sterreichischen Fremdenverkehrswerbung durchgefiihrt worden war.

Ein Teil der Pressevertreter sammelte sich in der Stadt Salzburg, von wo aus sie mit Fahrzeugen nach St.
Johann im Pongau fuhren. Die Wiener Teilnehmer, 90 an der Zahl, reisten im Zug an. Die beiden Gruppen
trafen sich im festlich beflaggten Markt St. Johann im Pongau, wo sie von Landesverkehrsdirektor Hofrat
Hans Hofmann-Montanus, Bezirkshauptmann von St. Johann Dr. Franz Seywald, Regierungskommissar
von St. Johann, Kaufmann Rimmer, und Dechant Peter Mair begriiRt wurden. Zum Empfang hatten sich
die Birgergarde mit Musik, die Bauernschiitzen und der Trachtenverein eingefunden. Nach einem kurzen
Besuch der Liechtensteinklamm, die gerade die 60-Jahr-Feier ihrer ErschlieBung beging, wurden vor dem
Klammeingang von den alpinen Vereinigungen einige Volkstdnze aufgefiihrt, die sowohl bei den Journa-
listen als auch bei den zahlreich erschienenen Besuchern grofes Interesse fanden. Der Obmann des Frem-
denverkehrsvereins, Galiner, hielt eine Ansprache, in der er den Vertretern der Presse fir ihre fremdenver-
kehrsférdernde Tatigkeit dankte.

Dann erfolgte die Weiterfahrt nach Zell am See, wo die Ankunft um 20 Uhr erfolgte. Am néachsten Tag,
den 3. August, waren die Vertreter der Presse bei der Er6ffnung der Grofiglockner Hochalpenstrale und
am 4. August beim 1. Internationalen Grofiglockner Rennen als Zuschauer dabei. Am 4. August Gbernach-
teten sie dann in Heiligenblut.

Quelle u. a. ,,Allgemeine Automobil-Zeitung®, Ausgabe vom 1. August 1935, Seite 24 sowie die Bilder.

ALLGEMEINE  AUTOMODBIL-ZEITUNG Nsust 1905

ALLOEMEINE AUTOMOBIL-ZEITUNG e D

EDISON . .... ZUNDKERZE

Erich Kiinstler, Wicn, L. Borscgasse 9, Telephon U.23.5.80

Auch ein der
der geschnitate Bruanen beim Lukushonel in Ferleften, — Links snd rechts: |1libache Mateinehmeriuace,
(Phol. Willinger, Komos, Redakicur Stcfner.)

Grogglodinersirafe  lal  Landes-  wesen  Hasmmerslein  Minisicrialra sleliveriretende Gencralsckretar der
heuplmann Dr. Rehrl und Ober- Hantsch, der Sonderdelegierie lin-  Valerlndischen  Fronl,  Soalsral
haural Tng. Wallack Fir ihre Ver-  liens  Unlerslaalssekrelar  Hosi-  Mayer. Generalsekretir der Oesier-
dienste um den Bau der Oloder-  Venluri, die Gesandlen Preziosi, r cn Sporl- und Turnfronl,
strake das Ehrenbiirgerrechl ver- v, Papen, Selby, Fierlinger, Messer-  Seyfferiitz
liehen, Der Birgermeister von Fuseh  smilh, die Erzherzoge josel Ferdi-  Die hohe Geisflichkeil war ver-
hal nach den Feicrlichkeilon am  nomd, Franz Seivalor, Anlon und  lrelen durch den Firslprimas von
Hachlor die beciinlichen Ehrenurkun-  Eugen, die Konsalals-
den iiberreidil, verlreter in Klagenfurt  um alz-  Salcbuig  Dr Sigismund  Wailz,
Den EroMuungsleicrlicnksiten wie  burg, die Londeshuupileule Duklor  Fiirsthischol van  Gurk-Klagenfurl
wuch dem Rennen wohnten bei:  Gleifner. Dr. Stepan und Ing. Syl-  Dr. Adom Hefler, Weshbischol von
Bundesprésident Mi kins in Beglei-  vesler, in Veriretung des erkrankien  Salzburg Filser, Plarrer von Heili-
g des L von 1 von Kimien genblul Nuschei, Prof. Dr. Rainer
Salzburg, Pr en der Glockner- tilgerlh, Len-  (Klagenfurd wnd  Plarrer  Stilletz
strae A O. Dr. Rehrl, Vizekonz-  desslalihelies Dr. Suher und Land-  [Wicn)
ler First Slarhembery, Ober- tagsprasident von Kirten Ritscher,  Ferner sah man die Sekdiooschels
ster Tilrer der Oesterrcichischen  Lamlesoberbuural Ing. Wellack, der  Olle Huber, Dr. Juch, Dr. Gruber,
Sporl- und Turn- Wohlgemuth  und
fron, begleitel von Fuchs, General-
postdireklor Steys.
kal, Landesslall-
hafler von Salz-
burgWagenbidiler,
Bundesbalnpriisi-
denl Gieneral Veu-
qoin. Generaldi-
reklor  Schopler,
Virchirgermeister
von Wien Kresse,
MinisleriatralRichi,

Deulsdiland, Fiirslerzbischol  von

scinem  Sporlod-
jutanien  Haupim,
Winkler und Adiu-
tanten  Windisch-
aréilz, dic Bundes.
minisler Derger-
Waldenegg, Dr.
Buresch und
Slockinger, die
Slaaissekrelire
General  der In-
fonferic Zehner,
r. Perafer und
Grossauer, in phendiceklion  fir
Verlrelung des Mi- Oberdslerreidiud
nisters Foy Sek- { Sulzburg Dr. Grof,
fiomsrat Barrel, in und fiir Kirnten

Prisident der
Posi- u. Telegra-

Ein Steyr 100 auf der Fahrt nach Heitigenblut, Dr. Lauer, Prési-
der reisenden Grscbusi im Mllal am Fafe des Grafigiockners. de
(Phot. Seidionseat Veidl) schen Automobil-
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4

Auf der Kaiser-Franz-Josefs-Hohe: links das Besucherzentrum bis zum Ausfahrtsturm des Parkhaus und daran anschlieend
rechts das Parkhaus Freiwandeck. Aufnahme Juli 2018, Quelle GROHAG, Fotograf nicht angegeben.

18. Vom ersten ,,Kaiser-Franz-Josefs-H6hen“-Parkplatz 1932 zum modernen Parkhaus

Am Ende der Gletscherstralle auf der Kaiser-Franz-Josefs-Hohe (KFJH), oberhalb der Pasterze, dem immer
noch langsten Gletscher in den Ostalpen, steht das moderne Parkhaus Freiwandeck mit vier gedeckten
Parkgeschoflen und einem fiinften auf dem Dach des Gebé&udes. Platz fiir 610 Pkw. Ein Blick in die Entste-
hungsgeschichte.

Erste Parkflachen

Mit der Eréffnung der Gletscherstralle am 2. Oktober 1932 endete diese Stichstralle der Grofiglockner
Hochalpenstralle, von der Abzweigung in Guttal auf Kérntner Seite kommend, auf einem Umkehrplatz
unterhalb des ehemaligen Kaiser Franz Josef Hauses?¢, der spater Parkplatz KFJH | genannt wurde. Erst im
darauffolgenden Sommer 1933 entstand dann eine 200 Meter lange Verldngerung des bestehenden Park-
platzes |, der als Parkplatz KFJH Il mehr Parkpldtze bot. Am Ende der Verldngerung, bei der Wendeplatte,
bot sich bereits ein Blick tber die gesamte Pasterze und die Gipfelregion des Grofiglockners.

Doch auch der Parkplatz KFJH Il wurde schon bald zu klein. Die unerwartet hohe Besucherzahl bereits
im Eréffnungsjahr bis 20. Oktober und dann bis zur eigentlichen Eréffnung der Grofiglockner Hochalpen-
straBe im Sommer 1935 brachten hohe Mauteinnahmen. So konnte die GROHAG im Sommer 1936 in einer
Bauzeit von zwei Monaten eine Verldngerung der GletscherstraBe um etwa 600 Meter bis zum Freiwand-
eck und die Errichtung des dortigen Parkplatzes Freiwandeck finanzieren. Die Freigabe dieses Parkplatzes
fur den Verkehr erfolgte am 1. August 1936. Der Parkplatz ,,Hoher Sattel“, ehemaliger Standort eines Bau-
lagers unterhalb der historischen KFJH, wurde dann erst im Sommer 1939 errichtet.

Hauptanziehungspunkt war seinerzeit der Pasterzen-Gletscher, der bis etwa 100 Meter unterhalb des
Parkplatzes Il und Freiwandeck reichte. Aber auf diesen damaligen kleinen Parkfldchen gab es viel zu we-
nige Parkplétze, um an Spitzentagen die Fahrzeuge aufnehmen zu kénnen. Der Zweite Weltkrieg lief§ alle
Ausbauarbeiten ruhen.

36 Das Hotel brannte 1997 ab und wurde nicht mehr aufgebaut.
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So sah der erste Parkplatz im Herbst 1932 unterhalb der historischen Kaiser-Franz-H6he aus. Man musste noch ein Stlck
zu Ful3 gehen, um den Grofiglockner und die gesamte Pasterze sehen zu kdnnen. Bildquelle Grofglockner-Wallack-Archiv.

Bau des Parkplatzes Kaiser-Franz-Josefs-Hohe Il unterhalb der historischen Héhe im Sommer 1933. Bildquelle Grofiglock-
ner-Wallack-Archiv.
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arp Lot 8 srofiglockner Hod srasse 2363m
Der erweiterte Parkplatzes Il auf Kaiser-Franz-Josefs-HShe 1934. Verlag Glocknerwirt. Bildquelle digitalisierte Ansichtskar-
ten der Osterreichischen Nationalbibliothek.

B P ‘ : GRS :
Die Wendeplatte Parkplatz Kaiser-Franz-Josefs-Hohe Il. Nun hatte man auch freien Blick auf den GrofRglockner und die
gesamte Pasterze. Bildquelle Grof3glockner-Wallack-Archiv.
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Der Parkplatz Freiwandeck 1936, Bildquelle Grofiglockner-Wallack-Archiv.

Am 15. August 1953 wurden 1 573 Pkw, 143 Busse und 2 333 Motorrader auf der Gletscherstralle gezahlt.
Daher entschied die GROHAG noch 1953 den beschleunigten Ausbau der Strale von sechs auf 7,5 Meter
Breite, die Errichtung eines Pufferparkplatzes fiir 300 Fahrzeuge beim Glocknerhaus und den Bau eines
vorerst dreigeschossigen Parkhauses Freiwandeck fir 429 Pkw und 100 Motorrader. Bis 1960 sollte dann
das Gebdude um zwei Geschofle mit insgesamt 630 Stellplatzen aufgestockt werden. Wallack hatte ur-
sprunglich sogar 900 Stellplatze geplant.

Aber erst im Sommer 1955 bewilligte das Finanzministerium 125 Millionen Schilling flir den weiteren
Ausbau der Grofiglockner Hochalpenstralle. Es sollten das Parkhaus Freiwandeck auf der Kaiser-Franz-Jo-
sefs-HOhe und ein Aussichtsturm mit Funkstation auf der Edelweif3spitze errichtet sowie die Edelweil3strale
von sechs auf 7,5 Meter verbreitert werden. Der Aussichtsturm konnte bereits am 3. August 1955 er6ffnet
werden.

Arbeitskréftemangel lieB Wallack zu besonderem Zuckerl greifen

Obwohl insgesamt die Besucherzahlen der Strafle rasant zunahmen (1955 waren es rund 722 000 Perso-
nen, 1958 bereits rund 970 000) dauerte es mit der Umsetzung der Projekte noch jahrelang. Denn das
»Jahrzehnt des Wiederaufbaus®, die 1950er-Jahre, brauchte tiberall in Tallagen Arbeitskréfte und so waren
fur Bauten im Hochgebirge kaum Arbeitskrafte zu finden.

Wallack verfiel auf einen Kéder fir Baufirmen, um bis 1960 doch noch zumindest drei Parkdecks fertig-
zustellen. Er bot den Firmen eine Prémie an, wenn sie seinen Auftrag vorzeitig erledigten. Doch auch dieser
K&der &nderte nichts an dem Arbeitskréftemangel. Wallack musste weiter warten.

Zwei Tiirme im Parkhaus sorgen fiir reibungslose Nutzung

Wallack zerbrach sich den Kopf dariiber, wie man den Verkehr in und aus dem Parkhaus lenken kénnte,
»wegen der Undiszipliniertheit der Fahrgéste®, wie er meinte. Die L&sung fand er in zwei TUrmen mit
wendeltreppenahnlichen Auffahrtsrampen: im ersten Turm erfolgt die Auffahrt auf die einzelnen,
Parkdecks im Einbahnsystem und am anderen Ende der Decks steht ein zweiter Turm fiir die Ausfahrt.
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Hier entsteht der Ausfahrtsturm im Sommer 1961. © Dr. Helmut Krackowizer, Archiv Krackowizer

Frihjahr 1959: Endlich Baubeginn

Kaum war die StraBe ab 18. April 1959 gedffnet (diese frithe und noch frithere Offnungszeiten gab es
noch mehrmals bis in die 1970er-Jahre), wurde mit der Errichtung des Parkhauses begonnen. Der Entwurf
des Parkhauses stammte von Architekt Wilhelm Zinnauer. Dieser Entwurf wurde 1961 sogar von Stararchi-
tekt Clemens Holzmeister gelobt.3”

Die erste Bauetappe mit drei Etagen war bis 1961 fast abgeschlossen. Daneben wurde die Aussichtsterrasse,
die heute ,,Nationalparkplatz® bezeichnet wird, vergréert und fertiggestellt. 1961 konnte das Erdgeschof3
mit 80 Stellplédtzen freigegeben werden. Ein Lawinenabgang auf das oberste Deck im Dezember 1962 be-
scherte den Raumtrupps im Frihjahr 1963 vier Wochen Arbeit, um das Gebdude von Schnee, Eis und Geroéll
zu befreien. Sicherungsarbeiten machten die Benutzung des ErdgeschoBes erst mit 19. Juli 1963 moglich.

Doch endlich konnten am 8. August 1963 dann die drei errichteten Geschofle in Betrieb genommen
werden. Bei der Er6ffnung fanden sich viel Prominenz und viele Journalisten ein. Die ,,Wochenschau®, die
damals in jedem Kino eine Woche lang vor dem Hauptfilm gezeigt wurde, schnitt einen zehn-Minuten-
Beitrag zusammen.38

Die endgiiltige Fertigstellung erfolgte erst 1990

Im Spatherbst 1964 und im April 1965 beschaddigten abermals Lawinen das Geb&dude schwer. Die Stahl-
trédger wurden derart verbogen, dass die GROHAG den Vollausbau auf fiinf Etage auf Jahre hinaus unmdg-
lich sah. Auch waren mittlerweile grole Geldbetrdge in den Bau der Gerlos Alpenstralle geflossen, die
ebenfalls von der GROHAG erbaut und am 1. Dezember 1962 erdffnet wurde.

Erst 26 Jahre spéter, 1985, war eine unausweichliche Generalsanierung des Parkhauses der Anlass, dieses
endlich auf finf Gescholle wie von Anfang an geplant, aufzustocken und die Parkplatzkapazitat von 700
Stellplatzen zu ermoglichen.

37 Horl, Johannes; Schéndorfer, Dietmar (Hg.): ,,Die GroBglockner Hochalpenstrae. Erbe und Auftrag.“ Und
% Hoérl, Johannes; Schéndorfer, Dietmar (Hg.): ,,.Die GroBglockner Hochalpenstrale. Erbe und Auftrag.
Seite 165
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Am Tag der Eréffnung, am 8. August 1963. Im Vordergrund der Ausfahrtsturm
© Dr. Helmut Krackowizer, Archiv Krackowizer

82



Glockner-Splitter. Geschichten rund um die GroRglockner HochalpenstralRe von Peter Krackowizer

Hofrat Dipl.-Ing. Franz Friedrich Wallack bei seiner Rede anlasslich der Eréffnung des Parkhauses am 3. August 1963.
© Dr. Helmut Krackowizer, Archiv Krackowizer
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Eréffnung des Parkhauses Freiwandeck am 8. August 1963. Bildmitte der Salzburger Landeshauptmann DDr. Hans Lechner,
rechts in seiner weilen ,,Glockner Kleidung“ Hofrat Franz Wallack. Der kleine Bub links ist Peter Rupitsch, der erste Direktor
der Nationalparkverwaltung Kérnten des Nationalparks Hohe Tauern bis 2022, links dahinter mit dem Hut sein Vater Peter
Ruptisch Senior, ,,der es ja mit Wallack gut konnte“. Quelle E-Mail am 11. August 2023 von Peter Ruptisch an Dr. Johannes
Horl, GROHAG, archiviert privat von Peter Krackowizer. © Dr. Helmut Krackowizer, Archiv Krackowizer
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Zwischen 1963 und 1985 waren die Parkplétze im Bereich der Kaiser-Franz-Josefs-Hohe im Schnitt an 18
Tagen vollig ausgelastet und Besucher mussten unterhalb beim Glocknerhaus auf dem Pufferparkplatz war-
ten, bis sie auffahren konnten. ,,Blockabfertigung“ im 20. Jahrhundert.

Schlie8lich konnte 1990 das Parkhaus Freiwandeck mit finf GeschoRen fiir 700 Stellplatze freigegeben
werden, wie man es 1953 (1) geplant hatte.

2011 kam es zu einer Verringerung der Parkflache um 1 200 m? auf 610 Stellplatze zugunsten der Ausstel-
lungsflache fir die Dauerausstellung ,,125 Jahre Automobilismus. Die Erfolgsgeschichte des Automobils®.

2018 investierte die GROHAG 2,5 Millionen Euro in die Erneuerung des héchstgelegenen Parkhauses in
Europa und des Besucherzentrums. Es wurde eine Vollverglasung an der Fassade angebracht, ein Besucher-
leitsystem, eine Eigenstromversorgung sowie eine Sprinkleranlage mit 150 m3 L&schwasserbehalter einge-
richtet.

Die Gesamtflache der Verglasung betrdgt etwa 3 000 m?2, dazu sorgen 800 m? Photovoltaik-Module fir
eine komplette Eigenstromversorgung auf der Kaiser-Franz-Josefs-Hohe (erwartete Stromproduktion:
120.000 KWh/Jahr). Allein fiir die Unterkonstruktion der Glasfassade wurden 90 Tonnen Stahl verbaut.

Weitere Bilder vom Bau des Parkhauses 1961 und 1962 siehe diesen Link
Weitere Bilder von der Erdffnung des Parkhauses 1963 siehe diesen Link

Auf diesem Bild sieht man rechts die letzten Kehren der GletscherstraBe vom Glocknerhaus kommend.
Man kann auch noch jene Kehre erkennen, die bei einer Begradigung der Strale aufgel&st wurde.

In der linken unteren Bildhélfte sieht man unterhalb der Stralle eine runde Platte. Das ist der Parkplatz
Hoher Sattel. Dort befand sich wahrend der Bauzeit ein Baulager. Heute ist es der Busparkplatz. Gleich
dariber ist der Parkplatz Kaiser-Franz-Josefs-Hohe | (KFJH), etwas weiter links, unterhalb des Restaurants,
befindet sich der Parkplatz KFJH 1l. Uber diesem befindet sich die historische KFJH, also bis wohin der
Kaiser am 7. September 1856 personlich aufgestiegen war.

Und nochmals ein paar Hundert Meter weiter links befand sich der ehemalige Parkplatz Freiwandeck.
Heute ist es der autofreie ,,Nationalparkplatz® mit dem begehbaren Kunstwerk ,,Wellenberg“ des Salzbur-
ger Kinstlers Johann Weyringer. Daneben befinden sich das Besucherzentrum und das Parkhaus Freiwand-
eck. Dariiber, am Panoramaweg Kaiserstein, steht die Wilhelm-Swarovski-Beobachtungswarte und der Kai-
serstein. Im Geb&dude des Besucherzentrums beginnt der Naturlehrweg Gamsgrube. © Wolfgang Seifert
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Shell-Tankstelle auf dem Parkplatz Kaiser-Franz-Josefs-Héhe Il am 21. 9. 1935, Salzburger Landesarchiv, Nachlass Hofrat
Wallack, unbeschriftetes Bild, © Franz Wallack, Bildquelle Grof3glockner-Wallack-Archiv. Bild unten: Das historische Maut-

haus Guttal im Salzburger Freilichtmuseum Grofigmain mit einer historischen Mobil-Tankstelle, daneben ein ,,Steyr 50 ©
Peter Krackowizer

19. Als es noch Tankstellen entlang der Stralle gab

In den ersten Jahren nach der Eréffnung gab es noch mehrere Tankstellen entlang der Strafe. In einem
»Wegbegleiter flr Kraftfahrer und Wanderer®, 1937 erschienen im Verlag F. Bruckmann, Minchen, liest
man u. a. ,,Parkplatz Hochmais ... Z. Shell: Benzin und Ole, Wasser ... Parkplatz fiir 30 Wagen*, ,,Parkplatz
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Hochtor auf der Stidseite des Hochtors. Straenfernsprecher im Tunnelwérterhaus, Z. (Shell)“. Das Z steht
fur ,,Zapfstelle von Treibstoffen”. Erwéhnt werden auch Tankstellen beim Parkplatz Glocknerhaus, Park-
platz Freiwandeck und beim Mauthaus Heiligenblut.

Heute gibt es keine Treibstoff-Tankstellen mehr entlang der Grofiglockner HochalpenstraRBe, wohl aber
»E-Tankstellen®, da sich die Groglockner HochalpenstrafBen AG sehr fiir E-Mobilitét einsetzt.

Bild oben: 21. August 2017. E-Ladestationen an der Grofglockner HochalpenstraBe: Zwei der fiinf Ladestationen auf der
Kaiser-Franz-Josefs-HShe sind sogenannte ,Tesla Destination Charger” fir E-Fahrzeuge. Im Bild anlésslich der Erdffnung
GROHAG-Vorstand Dr. Johannes Horl (rechts) und Tesla Osterreich Direktor Daniel Hammerl. © Pressefoto Neumayr.

Bild unten: Leistungstest auf der Grofiglockner HochalpenstraBe mit einem Elektro-Bus. Hier fahrt der Silent E-12 zwischen
immer noch meterhohen Schneewénden im Juni 2021 bergwarts. © Pressefoto Neumayr, Aussendung GROHAG.
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»Ratschldge fiir das Befahren der Grofiglockner-HochalpenstraBe“ 1937

Ich m&chte einen Blick zurlick in die automobile Zeit der 1930er-Jahre werfen. Bis in die 1960er-Jahre
war Bergfahren mit einem Pkw stets auch ein kleines Abenteuer. Denn die damaligen Motoren liefen oft
noch heil3, das Kihlwasser fing zu kochen kann. Dann musste der Fahrer eine Pause einlegen, warten, bis
der Kihler abgekihlt war, um ihn 6ffnen und \X/asser nachfullen zu konnen (Blld unten 1962 belm Parkplatz
Piff Alm © Dr. Helmut Krackowizer, : : :
Archiv Krackowizer). An allen Steilsti-
cken der Stralle befanden sich bei Quel-
len und Bachlaufen Wasserdienststellen
unmittelbar neben der Stralle, die
durch griine, kreisrunde Tafeln mit wei-
Bem Mittelfeld gekennzeichnet waren.
Eine Wasserkanne zum Nachfillen des
Kihlwassers und ein Radschuh zum Un-
terlegen unter ein Kraftwagenrad wa-
ren an langen Ketten an diesen Punkten
bereitgestellt.

~Wenn Sie vom Wasserdienst Ge-
brauch machen, dann stellen Sie, bevor
Sie wieder weiterfahren, Kanne und
Radschuh an ihren Platz zurlick und lassen Sie dieselben nicht auf der Fahrbahn liegen!*

Das bereits erwéhnte 1937 erschienene Biichlein ,,Ratschlédge fiir das Befahren der Grofiglockner-Hochal-
penstrale® (Titelbild unten) hat als Untertitel ,,Ein Wegbegleiter fiir Kraftfahrer und Wanderer“. Das liber
70 Seiten starke Biichlein beschéftigt sich mit vielen Themen wie Anreiserouten, mit der genauen Beschrei-
bung der Stralle, gibt aber eben auch ,,Ratschlage fiir das Befahren®. Daraus mdchte ich ein paar zitieren:

»Bergfahrt: [...] Olstand kontrollieren. Die Bergfahrt er- < =
fordert mehr Ol als eine Normalbeanspruchung: gutes ;i
Markendl verwenden. Wasser nachfiillen.” Siehe dazu ers-
ten Absatz dieses Kapitels.

»[.-.] Aber nicht nur vom Kraftfahrzeug, sondern auch
vom Fahrer wird auf der Bergfahrt mehr verlangt. Der
Fahrzeuglenker neigt gerade am Berg nur allzuleicht dazu,
zeigen zu wollen, wie schnell er und sein Fahrzeug zu fah-
ren vermogen. Wer den zu befahrenden Berg nicht kennt
und Uberdies kein erfahrener Bergfahrer ist, soll vor allem
jede diesbeziigliche Eitelkeit vermeiden, [...]*

Es folgen Ratschlage.

»Befahren Sie die starkeren Steigungen der GroBglock-
nerstrale durchwegs mit wenig Gas und mit jenem Gang,
mit welchem der Motor noch ohne merkliche Anstren-
gung zu arbeiten vermag. [...] Uberlegen Sie sich daher
gut, ob Sie einen vor sich befindlichen Kraftwagen tber-
holen kénnen und sollen, ohne von lhrem Motor zu viel
zu verlangen. [...]“

»Talfahrt: [...] Mit gleichem Gang und gleicher Ge-
schwindigkeit talabfahren, als Sie berganfahren mifiten.

»Allgemeines und doch Wichtiges. [...] Der Fahrer kann
unter Umstanden von Bergkrankheit, Schwindel und da-
mit zusammenhdngendem Unwohlsein befallen werden,
wenn er in dieser Beziehung besonders empfindlich ist.
Rechtzeitig auf einem Parkplatz stehenbleiben und sich an die veranderte Héhenlage etwas anpaBen. ‘

»[.-.] Falls Stehenbleiben auf der Steilstrecke unvermeidlich, Stein unter die Hinterrdder legen, denselben
aber vor Abfahrt wieder wegrdumen. Bei Radwechsel am Steilhang achtgeben, dall Wagen nicht vom Wa-
genheber fallt.*
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Woartende Pkw am Stidportal des Hochtor-Tunnels in den 1930er-Jahren. Bildquelle Grofiglockner-Wallack-Archiv.

20. Uber eine Lawine, die Schneerdumung und eine besondere Schneeraumfeier

Zwischen meterhohen Schneewénden

Ing. Franz Wallack wurde im Sommer 1924 mit der Erstellung eines generellen Projekts fir eine GroB-
glockner Hochalpenstralle beauftragt. Eine der Vorgaben lautete, dass man von der Stralle aus moglichst
viel der hochalpinen Landschaft erleben kann. Ob Wallack schon 1924 auch die Situation der Schnee-
schmelze im Friihjahr in seinen Uberlegungen berticksichtigt hatte, geht aus seinen Unterlagen nicht direkt
hervor. Sicher ist aber, dass er spater im Variantenstreit mit Dr. Rehrl genau diesen Aspekt ins Spiel gebracht
hatte. Namlich eine Trassenfiihrung, die eine mdglichst baldige Befahrung der Strae im Frithjahr ohne
Schnee und Lawinengefahr erlaubte, was bei der von Rehrl geplanten Trasse nicht der Fall gewesen wére.

Einzelne Abschnitte der Glocknerstralle waren dann bereits seit Sommer 1931 befahrbar. Ob diese Stra-
Benteile schon alljéhrlich hdndisch vom Schnee gerdumt wurden, ist nicht dokumentiert. Erst im Frihjahr
1936 beginnen die Aufzeichnungen. In den Jahren 1936 und 1937 schaufelten 350 Manner in durchschnitt-
lich 70 Tagen 250 000 m3 Schnee, um die Stralle zumindest einspurig freizulegen. Manchmal schien der
Kampf gegen die meterhohen Schneewédnde (acht bis zehn Meter waren und sind immer noch durchaus
Uiblich) aussichtslos: Schwielen an den Handen, Schneeblindheit oder starke Sonnenbrande setzten den
Ménnern zu. Manchmal, verschérft durch starke Winde und unglaubliche Schneeverfrachtungen — 30 Me-
ter hohe Schneeverwehungen —, machten die Anstrengungen von Tagen, ja manchmal von Wochen manch-
mal wieder zunichte.

Zeitzeugen erinnern sich

Dem 90jahrigen pensionierten Fuscher Bergfiihrer Josef Unterberger war der Kampf gegen meterhohe
Schneewechten noch 1991 gut in Erinnerung: ,,Wir haben in drei bis vier Schichten tibereinander geschaufelt.
Eisenpickel und Schneesdgen, mit denen der Wind gepresste Schnee in Blocke geschnitten wurde, waren
unentbehrlich Werkzeuge. Nicht selten hat ein Schlechtwettereinbruch tagelange Arbeit zunichte gemacht.

Unterbergers 87jahriger (1991) Bruder Anton war als Partiefiihrer ebenfalls dabei: ,,Die Blasen an den
H&nden waren nicht das Problem. Von einem 40k&pfigen Trupp, den mir das Arbeitsamt Zell am See
geschickt hat, waren nach wenigen Stunden nur mehr 13 Mann einsatzfahig. Die Gbrigen waren schneeblind
und hatten schwerste Sonnenbrédnde im Gesicht. Die meisten waren bergunerfahrene Méanner, die von
Sonnenbrille und Schutzcreme nicht viel gehdrt hatten.* (Quelle ,,Salzburger Nachrichten®, 26. April 1991, Seite 19)
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Bild oben: In Schichten wurde der Schnee abgetragen, bis man auf der Strale angelangt war.
Bild unten: Schneeschaufler im Abschnitt zwischen dem Mittertérl Tunnel und Hochtor Tunnel.
Bildquelle: GroBglockner-Wallack-Archiv
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Bereits wadhrend des Zweiten Weltkriegs experimentierte Wallack mit verschiedenen Schneefrasen. Wal-
lack war damals Leiter einer Schneeforschungsstelle. Nach Ende des Krieges setzte er seine Frésenerprobun-
gen fort und entwickelt den Rotationspflug ,,System Wallack®. Diese kamen erstmals im Frihjahr 1953 zum
Einsatz, was die R&umungszeit erheblich verkirzte und nur mehr eine Handvoll Méanner benétigte.

Nachdem heute die Strafe alljahrlich im April vom Schnee gerdumt und Anfang Mai wieder fiir den
Verkehr freigegeben wird, bietet sich fir den Besucher der Strale ein einmaliges Erlebnis: Eine Fahrt durch
meterhohe Schneewénde.

Die Faszination einer Fahrt zwischen finf Meter hohen und manchmal auch noch héheren Schneewanden
besteht seit der Eréffnung der StraBe im Jahr 1935. Zwar gibt es heute aufgrund geringerer Schneefélle im
Winter nicht mehr Uberall entlang der Strale solch hohe Schneewénde zu bewundern. Aber vor allem
erlebt man sie noch im Bereich zwischen der Hexenkliche und dem Fuscher Térl sowie auf der Anfahrt
zum Hochtor Tunnel Nordportal.

Eine besondere Aufnahme gibt es aus dem Jahr 1936. Der Vorarlberger Privatier und Fotograf Norbert
Bertolini (* 1899; 1 1982) nahm am 6. Juli 1936 seine Frau Eleonore ,Lore” Helene Bertolini (* 1906;
1 1995) mit dem BMW 3/15 PS DA 3 Wartburg Sport neben einer hoher Schneewand mit einer Stereoskopie
auf Glasplatte (Positiv) schwarz-weil, auf.

Eine Stereoskopie ist die Wiedergabe von Bildern mit einem raumlichen Eindruck von Tiefe, der physika-
lisch nicht vorhanden ist. Dazu nahm Bertolini zwei Bilder mit einer Stereokamera auf. Diese hatte zwei
Objektive in Augenabstand, die die beiden benétigten Teilbilder gleichzeitig (synchron) aufnahmen. Mittels
einer Farbfilterbrille entsteht beim Betrachten ein rdumliches Bild.

Unter dem Link https://pid.volare.vorarlberg.at/0:179112 kann man auch die fertige Stereoskopie sehen

sowie weitere Aufnahmen von Bertolini entlang der Grofiglockner Hochalpenstralle.

6. Juli 1936: Auf der GroB3glockner HochalpenstraBe, Eleonore Helene Bertolini im BMW 3/15 PS DA 3 Wartburg Sport
neben hoher Schneewand. Eine Stereoskopie auf Glasplatte (Positiv) schwarz-weill quer. Quelle der Bilder: Sammlung Rhom-
berg, Dornbirn, Vorarlberger Landesbibliothek. Die Bilder dieser Sammlung stehen unter der ,,Creative Commons Namens-
nennung 4.0 International Lizenz®.

Auf der néchsten Seite noch ein Bild von der einbahnigen Rdumung in den Jahren 1936 bis 1938 (oben). Dann wurde mit
der sogenannten Peterfrése zweibahnig bis 1952 die Stralle gerdumt (unten).

Bildquelle GroRglockner-Wallack-Archiv.
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Die Bilder auf dieser Seite und auf der néchsten oben zeigen verschiedene Schneefrasen im Einsatz auf der Grofglockner
Hochalpenstrale. Das Bild auf der néchsten Seite unten zeigt Hofrat Wallack neben einer der haushohen gefrésten Schnee-
waénde. Man erkennt sehr gut die einzelnen Frasschichten. Bildquelle Groglockner-Wallack-Archiv.
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Der ,Eisbandiger” in Aktion bei der Schneerdumung der GroBglockner Hochalpenstrale 2012. © Mike Vogl, Pressefoto
Neumayr, Presseaussendung GROHAG.

Rotationspflug ,,System Wallack®

Wenn Anfang bis Mitte April die Schneerdumung der Grofglockner Hochalpenstrale beginnt, kommen
die Rotationspflige ,,System Wallack” noch heute zum Einsatz. Diese wurden von Hofrat Wallack vor rund
60 Jahren konstruiert. Der Rotationspflug ,,System Wallack" ist eine Kombination aus Schneefrase und Pflug
und kam erstmals im Frihjahr 1953 zum Einsatz.

Seither sind vier der finf Originale immer noch im Einsatz. Bis zum Einsatz des Wallack-Rotationspflugs
waren noch 350 Mann und 70 Tage Schaufelarbeit notwendig, um die Strale vom Schnee zu befreien.
Dann wurden 1951 bereits sechs Schneepfliige eingesetzt, die nur mehr sechs Wochen dafiir benétigen. Mit
dem Einsatz der Wallack-Rotationspfllige ab 1953 verkiirzte sich die Schneerdumung auf durchschnittlich
21 Tage. Heute wird die Strale in etwa 14 Tagen vom Schnee gerdumt.

Bereits wahrend des Zweiten Weltkriegs experimentierte Wallack mit Schneefrasen. So wurde Herbst
1944 auf dem Werksgeldnde der Fa. Motormuli in Molln in Ober6sterreich eine Versuchsmaschine entwi-
ckelt.3®> An deren Entwicklung waren Ing. Kurt Schwaiger aus Bruck an der Grofiglocknerstralle, der ein
enger Mitarbeiter von Wallack bis zu dessen Tod war, sowie Werkmeister Ignaz Lackner aus Heiligenblut
beteiligt. Der erste Rotationspflug wurde 1951 im Werk Motormuli gebaut und kam ab 1953 als ,,Paul®
zum Einsatz. Die weiteren vier, ,,Eisbdndiger” und ,,Ander“ 1954 (die beiden wurden bei der GroBglockner-
Hochalpenstralen-Schneerdumfeier 1954 mit Ehrenbirgerschaftsverleihung an Wallack bei Schneesturm auf
ihre Namen getauft, siehe nachstes Kapitel), ,,Oskar” 1960 und ,,Jérgen“ 1963, wurden im Metallbauwerk
in Wels produziert.4°

Bis 1963 waren im Metallbauwerk Wels acht (andere Quellen schreiben von zehn) Stlick dieses Rotati-
onspflugs ,.System Wallack® gebaut worden.

Der Rotationspflug ,,Paul* war bis 2010 im Einsatz und hatte genau 9 755 Arbeitsstunden erbracht. Das
15-Tonnen-Gerét steht nun als Dauerleihgabe der Grofglockner Hochalpenstralen AG im Salzburger Frei-
lichtmuseum in Grolgmain beim ebenfalls dort wiedererrichteten Mauthaus Guttal.

39 "Salzburger Nachrichten", 15. Juni 1951, Seite 7
40 Peter Embacher
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Der ,Eisbéndiger” parkt im Sommer an der StraBe © Peter Krackowizer

Im Winter Uiberholen die Mechaniker der GROHAG die alten Rotationspfliige. Besondere Herausforde-
rung sind dabei deren Saurer-Motoren aus Osterreichischer Produktion. Die Saurer-Werke, die in Wien
Nutzfahrzeuge bauten, wurden schon 1969 geschlossen. Ersatzteile gibt es nur mehr gebraucht im Internet
und die GROHAG versucht zu kaufen, was sie erwischt. So erstand Werkstattleiter Peter Embacher einen
Saurer-Motor, Baujahr 1954, der in diese Rotationspfliige passt. 2020 konnte er weitere vier Saurer-Moto-
ren erwerben und damit fiir einige Zeit den Einsatz der Rotationspfllge sichern.#

Technische Daten

Motoren: drei Saurer-Dieselmotoren, Sechszylinder, je 125 PS
Gewicht: ca. 15t
Getriebe: ein Flinfgang-Fahrgetriebe, Zweigang-Kupplungs-Lenkgetriebe,
ein Zweigang-Pflugradgetriebe und ein Dreigang-Wurfradgetriebe
Steigféhigkeit: bis zu 60 %
Kraftstoffbehalter: zwei Tanks zu je 200 Liter
Kraftstoffverbrauch: ca. 22 Liter Diesel pro Motor und Einsatzstunde
Raumgeschwindigkeit

fur Altschnee bei 1,20 m Radumungshdhe 1 km/h

bei 60 cm R&umungshéhe 3 km/h

bei Neuschnee 4 — 8 km/h
Raumbreite: 2,40 m
Wurfweite: bis 50 m
Wurfhéhe: bis 25 m

41 Salzburger Nachrichten®, 31. Mérz 2022
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Schneerdumfeier 1954 mit Ehrenbiirgerschaftsverleihung an Wallack bei Schneesturm
Anldsslich der Grofiglockner-Hochalpenstralen-Schneerdumfeier bei Schneesturm im Frihjahr 1954
wurde Hofrat Dipl.-Ing. Franz Wallack die Urkunde der Ehrenbiirgerschaft von Heiligenblut Gberreicht.

Bereits am Sonntag, den 2. Mai 1954, einem strahlenden Frihlingstag, konnte die hochalpine Stralle nach
Raumung von rund 500 000 Kubikmeter Schnee fiir den Verkehr freigegeben werden. Doch Montag, den
3. Mai, trat ein Wettersturz ein. Trotz dieses neuerlichen Wintereinfalls mit einem Schneesturm mit einer
maximalen Sichtweite von drei Metern versammelten sich rund 100 Personen beim Hochtor Tunnel Std-
portal, um Hofrat Franz Wallack, dem die friihe Stralenfreigabe zu verdanken war, zu ehren.

Der Gemeinderat von Heiligenblut hatte am 11. April beschlossen, Hofrat Wallack in Wirdigung seiner
Verdienste zum Ehrenblirger zu ernennen. Bei der heutigen Feier Uberreichte der Biirgermeister von Heili-
genblut, Georg Lackner, Hofrat Wallack die Ehrenbirgerschaftsurkunde. Die ,,Salzburger Nachrichten® be-
richten in ihrer Ausgabe vom 7. Mai 1954:

Die Musikkapelle trompetete schneidige Mérsche. Die Schulkinder — mit dem Lehrer in einem Lkw zum
Hochtor gefahren — sangen Heimatlieder und ein Heiligenbluter Médnnerquartett palSte sich der nachwin-
terlichen Sturmstimmung mit dem Lied Am Tauarn tuat'’s schauarn an.

Der GroRteil der Feier fand im Tunnel statt, wo die Teilnehmer gegen Wind und Schneetreiben geschitzt
waren.

Dann erfolgte vor dem etwas tiefer gelegenen Wallackhaus die Taufe der beiden neuen Rotationspfliige
»System Wallack® auf die Namen ,,Paul” und ,,Eisbandiger®. Den Namen ,,Paul hatte Wallack in Erinne-
rung seines engsten Mitarbeiters, des Innsbruckers Ing. Paul Amman, gewahlt.

Die folgenden beiden Absdtze stammen aus dem Artikel der ,,Salzburger Nachrichten” vom 7. Mai 1954:

In seiner Dankesrede erinnerte Wallack daran, dass nicht nur Pferdekréfte und Schneepfliige seiner Stralfe
dienen, sondern dass ihm die meiste Hilfe von den Menschen kam, von den Schneerdumern. Wéhrend er
ihre Arbeit in der phatoslosen, aber umso herzlicheren Rhetorik des Bergmenschen und Technikers lobte,
umstanden ihn braungebrannte, lachende Ménner wie eine grofle Familie. Sie hatten vergessen, dass sie
40, 50 und mehr Stunden ohne ,,ein Augvoll Schlaf* hatten aushalten mdiissen, durchndsst, mit vor Kélte
klammen Hénden und starren Beinen — jetzt waren sie nur stolz und gliicklich, weil es auch ihr Werk war,
das geehrt wurde. Ob es Ing. Blaha, der Vertreter der Firma Motormulli, die die Pfliige baute, oder der
Fleischhauer aus Siebenblirgen, der am Glockner eine neue Heimat gefunden hatte, oder Werkmeister
Rainalter war, der seit 1935 am Berg war, jeden Stein, jede Kehre, jede Tlicke kannte und seinen hochbei-
nigen Jeep im 35-Meilen-Tempo durch die undurchdringlichste Waschkiiche steuerte — die Heiligenbluter
Ehrung, die ,,ihrem* Hofrat verliehen wurde, galt allen.

Zackig sangen sie ihren ,,.Schneerdumermarsch “??, bevor sie wieder in die Fiihrerhduser der Saurer-Wagen,
der Jeeps und der 14tonnigen, wie Panzer auf Raupenketten laufenden Rotationspfiiige kletterten, um die
vom Flachland gekommenen Géste aus der stiirmischen Winterhdlle am Glockner zu schlagen und General
Winter, dem herrischen Patron, endgiiltig das Zepter aus der Hand zu reifen.

P

WOLFphotagraphy?

Blick in einen Fiihrerstand eines Rotationspfluges ,,System Wallack“. © 2019 Wolfgang Seifert

42 Der ,,Schneerdumer Marsch® wurde von Wallack selbst komponiert
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Die Stosche-Lawine, im Hintergrund die Kaiser-Franz-Josefs-Héhe © Dr. Helmut Krackowizer

Die Stosche-Lawine im Juni 1962
Die Stosche-Lawine war eine Schneelawine, die um die Mitte des 20. Jahrhundert jedes Jahr auf die
Gletscherstrale in Kérnten niederging.

Am 24. Juni 1962 war es wieder einmal so weit. Wahrend im Tal und dem Flachland tropische Tempe-
raturen® herrschten, stiirzte an diesem Sonntagnachmittag die Stosche-Lawine (so hiel sie bei den Arbei-
tern) zu Tal. In diesem Jahr gingen die Schneemassen erst spéter als in anderen Jahren ab. Die halbhausho-
hen Brocken rutschten aus 300 Meter H6he ab und legten bei Kilometer 4,2 der Gletscherstralle, unterhalb
des Karl-Volkert-Hauses, in 2 300 m u. A., den Verkehr fiir eineinhalb Stunden lahm.

Da die Lawinenposten der GROHAG die Lawine beobachtet und die Stralle rechtzeitig gesperrt hatten,
kamen weder Menschen noch Fahrzeuge zu Schaden. Schon zu Mittag hatte es den Anschein gehabt, dass
sich die Lawine 16sen wiirde. Die erfahrenen Méanner der StralBenmeisterei der GROHAG hatten daher
Vorkehrungen getroffen, um jeder Gefahr zu begegnen, und das gefahrdete Stralenstiick abgeriegelt. Als
dann die weille Last tatsachlich die Stral8e auf einer Breite von 30 bis 35 Meter verlegte, blieb nichts anderes
zu tun ubrig, als einen Rotationspflug ,,System Wallack® einzusetzen, um eine provisorische Freigabe des
Verkehrs zu erreichen. .

Der Journalist Dr. Helmut Krackowizer war
zuféllig an diesem Sonntag auf der Kaiser-
Franz-Josefs-Hohe, um den Fortschritt der Er-
richtung des Parkhauses Freiwandeck zu foto-
grafieren. Auf seiner Riickfahrt machte er Bil-
der von der R&umung der Stosche-Lawine, die
am 26. Juni 1962, zusammen mit diesem hier
geringfugig adaptierten Text in der Ausgabe
der ,,Salzburger Nachrichten® erschienen.

Alle 25 SchwarzweiBbilder von der Lawi-
nenrdumung von Dr. Helmut Krackowizer
unter diesem Link.

4 30 °C Tageshochstwert, gemessen am Flughafen Salzburg, Quelle https://de.tutiempo.net/klima/06-
1962/ws-111500.html
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Die Glocknerstraien-Vignette im Wandel der Zeit (Auswahl). Bildquelle GroBglockner HochalpenstraBen AG

21. Werbung und Marketing von Wallack fiir seine Strafle

Rehrl und Wallack wussten von Anfang an, wie wichtig Offentlichkeitsarbeit war. Die beiden waren von
der Ssterreichischen Regierung als Geldgeber abhangig und konnten mit Baustellenbesichtigungen von Jour-
nalisten stdndige Aufmerksamkeit bei der Bevélkerung finden. Rehrl, beispielsweise, nahm es nicht so genau
mit den Beschéftigtenzahlen und betonte stets, dass 3 800 Menschen Arbeit beim Bau der Stralle fanden
(korrekte Zahlen siehe Kapitel ,,Die Glockner-Baraber®). 1931 bis Herbst 1932 war die Strafle nur von Dorf
Fusch bis Ferleiten befahrbar und trotzdem wurde sie von Autobusunternehmen bereits als Ausflugsfahrt
angeboten. Ein Prospekt der GROHAG versprach den ,,groften und modernsten hochalpinen Straenbau
der Gegenwart, der aus den Niederungen der Talsohle in die Eisregion der Dreitausender fiihrt*.44

Es gab eine Reihe anderer Mallnahmen zur Steigerung der Bekanntheit der Strale. So lielen interessierte
Mitglieder des Rotary Clubs Salzburg vier 50-teilige Diaserien anfertigen. Wallack selbst tourte in den Win-
termonaten, wenn die Arbeit auf den Baustellen ruhte, als Vortragender durch die Lande.

Als dann 1935 die Strafl3e fertiggestellt war, lieB Wallack Farbprospekte in gréferer Anzahl in den Sprachen
Deutsch, Tschechisch, Englisch, Franzdsisch, ltalienisch und Ungarisch drucken. In den folgenden Jahren
folgten noch weitere Auflagen in anderen Sprachen. Ebenfalls im Jahr der Er6ffnung kam ein zweiteiliger
Kulturfilm in die Kinos: ,,StralBe des Lebens®.

Sicherungs- und Orientierungsmallinahmen. Besonders eindrucksvoll ist, dass Wallack schon Anfang der
1930er-Jahre die Bedeutung des Zusammenhangs von Farb- und Zeichensprache erkannt hat, also der vi-
suellen Kommunikation im Zusammenhang mit einem Verkehrsbauwerk. Die Gestaltung der untergeord-
neten Elemente' (Strallenbegrenzungen, Hang- und Briickengelénder, Hinweis- und Orientierungstafeln
ect.) nahm einen besonderen Rang ein. Die Entscheidung fiir eine grundlegende Farbkombination BLAU-
WEISS enthélt nicht nur die Komponente der guten (aber nicht aufdringlichen) Sichtbarkeit in der Griin-
Rot-Gelb-Skala der Landschaft, sondern auch eine symbolische Dimension, indem BLAU-WEISS sozusagen
das farbliche Kiirzel fiir eine hochalpine Landschaft (Himmel und Schnee) darstellt. Jedenfalls ist in dieser
Farbwah! Konkretes und Abstraktes, Wahrnehmungs-physiologisches und -psychologisches gleichermallen
enthalten.

Auszug aus einem Memorandum von Professor mag.arch. Dr. techn. Friedrich Achleitner aus Wien vom
12. November 1987 fiir den erstmaligen Versuch, die Strale unter Denkmalschutz zu stellen.

Die blauen Schilder mit der Angabe der Kehren Nummer und -héhe, die blauweifien Leitplanken entlang
der Edelweil3stralle auf die Edelweilspitze und andere Ideen gehen alle auf Wallack zurlick. Nachstehend
mo&chte ich noch ein paar weitere Marketing-ldeen von Wallack néher beschreiben.

4 Grofiglockner-Wallack-Archiv, Prospekt 1932 ,,Im Kraftwagen zu den Bauarbeiten der Grof3glockner-Hoch-
alpenstrale Nordrampe Salzburg®, in Rigele, Georg: ,,Die Grofglockner Hochalpenstralle. Zur Geschichte eines
Monuments.“ Seite 181
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Die Glocknerstralen-Vignetten

Als dann die Stral8e fertiggestellt war, 1935, musste Wallack auch dafir OGKNER
sorgen, dass sie bekannt wurde. (6 &\
Dazu ersann Wallack u. a. die GlocknerstraBen-Vignette, die jedes Fahr-
zeug, die diese Strafle tatséchlich befuhr, erhielt. Beim Passieren einer Maut-
stelle wurde sie auf die Windschutzscheibe geklebt. Schon bald gab es kein

europdisches Land, in dem nicht zumindest einige Pkw mit dieser Glock-
nerstraflen-Vignette auf der Windschutzscheibe herumfuhren.

Das war die billigste und beste Reklame fiir die StraRe.

Interessant war auch die Anweisung von Wallack, dass seine Mautnerin-
nen die Vignette ankleben mussten und nicht den Besuchern in die Hand
geben durften. Damit war sichergestellt, dass der Kleber als sichtbare Wer-

bung in Europa gesehen wurde. Wer dieser Anordnung zuwidergehandelt . -l
hatte, dem drohte die sofortige Entlassung.*5 75 JAHRE
Es gab fiir die Zeit des Baus der Strafle, die ab 1931 in Teilen befahrbar 1935-2010
war, eine Schwarzweillvignette. Erst ab 1935 kamen dann die farblich ge-
stalteten Vignetten auf. Die allererste Farbgestaltung war rot mit einem Fahrzeug der 1930er-Jahre. Diese

gab es auch in grln - flr jene, die die StralBe zum zweiten oder wiederholten Male befuhren. Sie entspricht
(wieder) der heute verwendeten Vignette.

Die Plaketten der GroRglockner Hochalpenstrae

Die Hochmais-Plakette 1932

Erstmals wurde mit der Er6ffnung der Strale bis Hochmais am 1. September 1932 eine Plakette aufgelegt
(Bild links). Sie wurde vom Salzburger Juwelier Paul Koppenwallner entworfen.

Die Plakette zur Eréffnung der Strae von Hochmais zum Fuscher Térl 1934

Anlésslich der Er6ffnung des Stralenteils von Hochmais bis zum Fuscher Torl samt Edelweifstralle am 23.
September 1934 wurde wieder eine Plakette aufgelegt (Bild rechts). In der obere Ecke steht ,,die Erbauer®,
in der linken ,,Ing. Franz Wallack®, in der rechten ,,Landeshauptmann Dr. Rehrl* und in der unteren ,,SAC*
fir den Salzburger Automobil Club, der zur Eréffnung eine Sternfahrt von rund 400 Fahrzeugen organisiert
hatte. Der um das Motiv des GroBglockners und seiner Gletscher verlaufende Text: ,,Groflglockner Hoch-
alpenstrale Nordrampe 2571, 2571 (m 0. A.) steht fir die H6he EdelweiBspitze.

4 GroBglockner-Wallack-Archiv, betrifft ,,Vignetten fir die Windschutzscheibe 12. 3. 1974. T/Ba/, gez. F. Wal-
lack“ in: Rigele, Georg: ,,.Die GroRglockner Hochalpenstrafle. Zur Geschichte eines &sterreichischen Monuments.
Seite 182
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Die Erinnerungsplakette von Semperit, links die Vorder-, rechts die Riickseite, alle Bilder © Peter Krackowizer

Die Erinnerungsplakette von Semperit anlédsslich der Eréffnung der Strale 1935

Die ,.Semperit Oesterr.-Amerikanische Gummiwerke A. G.* hatten anlésslich der Erdffnung der GroB-
glockner Hochalpenstralle am 3. August 1935 im Miinzamt eine kiinstlerisch angefertigte bronzene Erinne-
rungsplakette herstellen lassen. Allen Automobilisten und Motorradfahrern, die zur Er6ffnung und zum
Rennen an die GroBglockner Hochalpenstrale kamen, wurde diese Plakette kostenlos tberreicht wurde.
Auch alle Teilnehmer der Zielfahrt anlasslich der Eroffnung erhielten diese Plakette.

Die Plakette zeigt auf der Vorderseite ein Bild des heiligen Christophorus. Alle prominenten Persénlich-
keiten erhielten die Plakette in Silber-Ausfihrung.

Die GroBglockner-Zielfahrt-Plakette anlasslich der Eréffnung der Strale 1935

Eine weitere Veranstaltung zur Eréffnung der
Strale war eine sogenannte Zielfahrt.4¢ Dabei starte-
ten Teilnehmer aus allen Ldndern in Europa und tra-
fen sich dann zur Er6ffnung. Veranstaltet wurde die
Zielfahrt vom &sterreichischen Automobil-Club zu-
sammen mit dem Karntner und Salzburger Automo-
bil-Club sowie vom &sterreichischen Touring-Club.
Fast eintausend Teilnehmer aus dem In- und Ausland
hatten sich an dieser Zielfahrt beteiligt. Alle Teilneh-
mer erhielten eine Erinnerungsplakette (Bild rechts).

Die Verleihung der Preise fiir die Zielfahrer fand im
Rahmen der Preisverteilung fir das Grof3glockner-
rennen statt im Hotel Central in Zell am See statt:

Weiteste Anreise bei den Automobilisten: Jerzy
Zochowska, Wilna (Vilnius, Litauen), 1 300 km

Weiteste bei den Motorradfahrern: E. R. Osborn,
London, 1 050

Zweitweiteste Strecke, Automobilisten: Frau Fanny
Kronbauerowa, Cherbourg, Frankreich

Zweitweiteste Strecke, Motorréder: Fraulein A. Schoutens, Den Haag, Niederlande

Drittweiteste Strecke, Auto: Milos Mecir, Cherbourg

Drittweiteste Strecke, Motorrad: Stephanus Arnolens, de Ryk, Amsterdam

4 Allgemeine Automobil-Zeitung“, Ausgabe vom August 1935, Seite 31f
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Fahnen beim Parkplatz Fuscher Térl | an der Grofiglockner Hochalpenstrale, 7. September 2013 © Peter Krackowizer.

Die Nationalflaggen aller Besucher-Herkunftslander bei den Parkplétzen
Wallack lieR taglich die Nationalflaggen der Besucherherkunftslénder hissen.

Am Fuscher Térl und am Parkplatz Freiwandeck wehten die Fahnen Osterreichs und auf je sechs Masten
links und rechts anderer Nationen. Némlich die Flaggen jener Ladnder von Besuchern, die an diesem Tag
die StraBe befuhren. Auf jedem dieser etwas kleineren Masten konnten gleichzeitig vier Fahnen untereinan-
der hochgezogen werden. Mehrmals kam es in
den ersten Jahren nach der Erdffnung der Stralle
vor, dass bis zu 48 Flaggen gleichzeitig im Wind
wehten.

Wie erfolgte die Meldung zum Aufziehen der
Flaggen?

Jede halbe Stunde wurden die Kfz-Nationalitéts-
zeichen der die Mautstellen passierenden auslan-
dischen Kraftfahrzeuge mit dem StraBenfernspre-
cher den beiden Kiosken beim Fuscher Térl und
am Parkplatz Freiwandeck gemeldet. Wenn die
Besucher dann beim Fuscher T6rl oder auf der Kai-
ser-Franz-Josefs ankamen, wurden sie bereits mit
ihrer Nationalflagge begrufit.

Und warum fehlte einmal die brasilianische
Flagge?

Das fragte ein brasilianischer Journalist Hofrat
Wallack, nachdem dieser das Flaggensystem er-
klart hatte. Er sei aus Brasilien, doch seine Flagge
fehlte. Wieso das so war, war schnell geklart: der
brasilianische Journalist war mit einem Salzburger
Mietauto angereist. Wallack behob das ,,Prob-
lem®, indem er den Flaggen-Meister anwies, die
Brasilianische zu hissen, die der Brasilianer mit ab-
genommener Kopfbedeckung begriiite.

Bildquelle rechts GroBglockner-Wallack-Archiv.
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OFFIZIELLE KARTE 1:25.00(

EN

GROSSGLOCKNER 4 .
HOCHALP et v |
STRASSE |

1y —
Kartograph. Anstalt Freytag-Berndt u. Artaria, Wien

Verschiedene Prospekte, Bildquelle Archiv Krackowizer

StraBenkarten und Beschreibungen der Strafle

Neben den Glocknerstrallen-Vignetten und -Plaketten gab es noch Strallenkarten und Beschreibungen der
GroBglockner HochalpenstralRe. Diese erhielten die Besucher zundchst gratis mit der Bezahlung der Maut,
spater konnte sie man kaufen.

Wahrend der Bauzeit der Strale gab es Gamsgrubenprojekte seitens der GroBglockner Hochalpenstralen
AG, die zu Auseinandersetzungen mit dem Deutschen und Oesterreichischen Alpenverein fihrten. Trotz-
dem war es selbstverstédndlich die offizielle Karte der Grofiglockner HochalpenstraBBe auf der Basis der Al-
penvereinskarte zu erstellen.

Bis 1972 wurde die offizielle Karte in einem kartonierten Umschlag verkauft, in dem sich in Heftform
umfangreiche Informationen befanden. Die Karten waren im Malistab 1:25 000 gedruckt. Zwischen 1964
und 1972 wurden etwa 22 000 Stiick pro Jahr von dieser Karten verkauft. Ab 1973 waren die Karten dann
im MaBstab 1:50 000, der Inhalt stark reduziert und folglich ging auch die Nachfrage stark zuriick. Seit 1986
wird diese Art der Stralenkarte nicht mehr aufgelegt. Es folgten einfache Faltprospekte mit grundlegenden
Informationen und einer Ubersichtskarte.

Die alteste Ausgabe als Leporello (Faltprospekt, zwolfseitig) im Format 23,5 x 11 cm diirfte noch vor der
Eroffnung am 3. August 1935 in der Zaunrith'sche Buchdruckerei in der Stadt Salzburg gedruckt worden
sein. Dies l&sst sich daraus schlieBen, dass es darin noch keine einzige Aufnahme von der Scheitelstrecke
gibt, lediglich vom verschlossenen Mittertérl Tunnel. Das l&sst auf einen Druckzeitpunkt Mai oder Juni
1935 schlieen. Denn der Mittertdrl Tunnel entstand zwischen Spéatherbst 1933 und Juli 1935.

Die 2. Ausgabe, Herbst 1935 oder 1936, im Format 27,5 x 14 cm und Mafstab 1:25 000 gedruckte
Broschiire wurde von Freytag & Berndt in Wien hergestellt. Sie hatte 13 Informationsseiten und eine her-
ausklappbare farbige Karte in der Gréf3e von 75 x 52 cm, an deren Rand Schwarzweif3bilder von der Stralle
zu sehen waren. Weiters gab es zwei Panoramabilder eines Rundblicks von der Edelwei3spitze mit den
Namen der zu sehenden Gipfeln. Diese Ausgabe hief§ bereits ,,Amtliche Karte®.

Das Interessante an dieser zweiten Ausgabe ist, dass darin bereits die zwar geplanten, aber dann nie
realisierten Projekte eingetragen waren: Die Verldngerung der Gletscherstrale bis zum heutigen Wasserfall-
winkl mit zwei Parkpldtzen. Von einem sollte dann die ,,Personen-Seilschwebebahn“ von der Gamsgrube
auf den Fuscher Kar Kopf fiihren.

Der kartonierte Umschlag wurde bis zur letzten Auflage dieser Broschiire (1964 bis 1972) verwendet.

Auf der néchsten Seite die Karte aus dem Faltprospekt, der 1935 oder 1936 aufgelegt worden war. Darin
waren bereits die oben erwahnten Projekte im Bereich der Kaiser-Franz-Josefs-Hbhe eingezeichnet. Bild-
quelle Grof3glockner-Wallack-Archiv.
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Die Grofiglockner Hochalpenstrale auf Weltausstellungen

Die Grofiglockner Hochalpenstralle war auf den Weltausstellungen in Brissel, Belgien (1935) und in Paris,
Frankreich (1937) vertreten. Die Kunstausstellung ,,Alpenliebe® zu Ehren von Richard Strauss, die im Som-
mer 2014 auf der Kaiser-Franz-Josefs-Hohe gezeigt wurde, sah man im néchsten Jahr auf der ,,EXPO 2015
in Mailand, ltalien. In diesem Jahr, dem Jahr des 80jahrigen Bestandsjubildums der Grofglockner Hochal-
penstrale, war die Strale also zum dritten Mal auf einer Weltausstellung zusammen mit dem Nationalpark
Hohe Tauern vertreten.

Das ,,Alpenpanorama“ bei der Weltausstellung 1937 in Paris. Bildquelle GroBglockner-Wallack-Archiv

Die Weltausstellung in Briissel begann 1935 noch vor der offiziellen Eréffnung der Grofiglockner Hoch-
alpenstraBe. Osterreich war nach 1904 erstmals wieder mit einem eigenen Pavillon vertreten. Der Gewinner
der Architektenausschreibung fiir den Pavillon war Oswald Haerdtl, der den maBgeblichen Saal ,,Osterreich
als Reiseland® gestaltete. Den Raum fiir die Fremdenverkehrswerbung bestimmte ein zehn Meter breites
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gemaltes Bild der GroBglockner HochalpenstraRe, ,,auf welchem ... die lllusion einer Autofahrt tber diese
einzigartige Alpenstralle hervorgerufen wird*“.

Bei der Ausschreibung fiir die Weltausstellung 1937 in Paris verlangte man aufgrund des groflen Erfolges
in Brissel ausdriicklich nach einem Alpenpanorama und einer Schaufensterfldche. Die Idee, die Grof3glock-
ner HochalpenstraBe eine zentrale Rolle spielen zu lassen verschmolz mit der ldee einer Kinoprojektions-
flache, indem (wiederum) Haerdtl eine gigantische Fotomontage anfertigen lie8. Diese wurde an der In-
nenseite der Wand des Saals der Industrie und Technik angebracht und war dank der vollverglasten Schau-
fassade gut sichtbar. Sie zeigte eine ca. 30,5 x 8,5 Meter grole Fotomontage mit dem Tauernmassivs und
der GroRglockner Hochalpenstralle; durch die Art der Inszenierung wurde der Anschein geweckt, man
wiirde durch ein riesiges Fenster direkt in die &sterreichischen Alpen blicken. Die Fotomontage wurde von
dem Fotografen Robert Haas gestaltet, der aber wegen seiner jidischen Abstammung in den offiziellen
Statements weitgehend ungenannt blieb. 2016/17 wurde Haas im Wien Museum eine Ausstellung gewid-
met, in der auch auf dieses Werk eingegangen wurde.

[Fl7 - ToRuGRaT

Schild ,, Torlgrat® zwischen dem Fuscher Torl und dem Gedenkzeichen Fuscher Térl. Dieses Bild diirfte in den ersten Tagen
des August 1935 aufgenommen worden sein, wenngleich auf der Riickseite dieser Aufnahme das Jahr 1934 vermerkt ist. Aber
da sah das Berghaus Lukashansl noch anders aus und es gab noch keine Randsteine. Das kleine Hauschen am Straflenrand
dirfte fir das 1. Int. Groflglockner-Rennen fiir die Zeitnehmer aufgestellt worden sein. Rechts oben befand sich die Tribline
fur die Ehrengéste. Diese Ansichtskarte wurde im Bergwelt Verlag Carl Jurischek in der Stadt Salzburg gedruckt. Bildquelle
Grof3glockner-Wallack-Archiv.

22. Historische StraBenschilder

Franz Wallack war nicht nur ein genialer StraBenbauer, sondern er beherrschte auch die Kunst des Mar-
ketings perfekt. Ob Fahnen der Besuchernationen, Glocknerstraflen-Vignette, blauweile Leitplanken oder
Strallenschilder — Wallack wollte den Besuchern ein unvergessliches und einmaliges Bergerlebnis bieten. Er
lieB nicht nur bei allen Kehren Schilder mit deren Namen und Héhenangaben aufstellen, sondern auch bei
anderen markanten Punkten entlang seiner Strale. Von Ferleiten kommend waren dies unter anderen:

Schild ,,Edelweilwand®. Die Edelweilwand erhebt sich kurz vor dem Haus Alpine Schau hinauf zur Edel-
weilspitze, die mit 2 571 m U. A. der héchste befahrbare Punkt der hochalpinen PanoramastraBe ist.

Kurz nach dem Parkplatz Fuscher Torl |, kurz vor dem Gedenkzeichen, standen die Schilder ,, Térlgrat™
und ,, Térlwand®. Uber der Térlwand erhebt sich der Torlkopf (2 455 m (. A.), auf dem heute eine Webcam
aufgestellt ist. Vom Parkplatz Fuscher Torl 1l kann man auf den Térlkopf gehen.
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2 e 0 A §
Die Toérlwand, 1954, links sieht man das Arbeiterwohnhaus Fuscher Toérl, Bildmitte das Fuscher Torl mit dem Berghaus
Lukashansl, Quelle ,,Historische Ansichten* (Privatfotos und Ansichtskarten), siehe unter ,,Bildnachweis®.

Das von Wallack so bezeichnete, aber nicht historische ,,Fuschertérl“ beim StraBendurchbruch westlich des Térlkopfes. Im
Hintergrund der Grofglockner. Historische Ansichtskarte, gelaufen 1938, aus der digitalen Sammlung der Ansichtskarten der
Osterreichischen Nationalbibliothek.
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In der Hexenkiiche. Oben eine Aufnahmen mit dem ,,Hexenzahn“ und, wohl mit Respekt gedacht, auch friher als ,.der
Keppelzahn vom Hofrat* [Wallack] bezeichnet. Bildquelle GroB3glockner-Wallack-Archiv.

23. Die Hexenkiiche

Als Hexenkiiche wird ein Gebiet an der Grofiglockner Hochalpenstrafle zwischen Hochmais (1 850 m .
A.) und der EdelweilBwand unterhalb des Oberen Nassfelds auf Salzburger Seite der Panoramastralle be-
zeichnet.

Auf einem Gebiet von mehreren Hundert Quadratmetern finden sich besonders eigenartig geformte Fel-
sen, die kreuz und quer Uber die Hénge verteilt liegen oder stehen. Durch dieses Gebiet wurde erst ab
11. Mai 1934 mit dem Bau der Grofiglockner Hochalpenstralle begonnen. Es erstreckt sich von Kehre 8
(1928 m . A.) bis oberhalb Kehre 11 (2 155 m (. A.) unterhalb der Edelweilwand vorbei.

Legenden um den Namen Hexenkiiche mag es geben, aber der Name war eine Erfindung von Wallack.
Noch in seiner Karte Uiber das Baulos Nord im Spéatherbst 1934 scheint der Name ,,Naffeldriicken® auf,
aber kein Hinweis auf ,,Hexenkiiche®. Auch auf historischen Landkarten findet sich dieser Name nicht.

Eine dieser angeblichen Legenden berichtet von vier Ménnern, die einst in diesem steilen Abschnitt des
Saumwegs hinauf zum Oberen Nassfeld wéhrend eines Sturms Schutz in einer Felsnische suchten. Der Wind
erzeugte allerlei unheimliche Geréusche, dass die Manner meinten, sie seien in einer Hexenkliche. Erschopft
schliefen sie in der Felsnische ein. Als sie am néchsten Tag aufwachten, sahen sie sich umgeben von einer
zauberhaften Felslandschaft. Zurlickgekehrt ins Tal glaubte niemand den vier Mé&nnern ihre Geschichte.
Aber der Name ,,Hexenkiiche® blieb fiir die zerklUftete Felssturzregion erhalten. So jedenfalls schilderte es
ein Posting der GroBglockner Hochalpenstrallen AG in deren Facebook im Herbst 2023.47

Archéologischer Fund

Bei Baumalinahmen in diesem Stralenabschnitt wurde vor Jahren eine Sklavenkette geborgen. Sie ist ein
seltener Beleg fiir die Tatsache, dass einst nicht nur Wein, Salz und Viehhéaute lber die Alpenpésse gesdumt,
sondern hier auch menschliche ,,\Ware“ gehandelt wurde. Es waren Gefangene des Salzburger Firsterzbi-
schofs, die zur Sklavenarbeit bestimmt, zwangsweise tiber die Alpen nach Venedig getrieben wurden, wobei
sie wahrend ihres Transports mittels dieser Ketten um den Hals aneinandergefesselt waren.

47 www.facebook.com/grossglocknerstrasse, Eintrag 31. Oktober 2023
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Die Bilder auf dieser und der néchsten Seite wurden 2014 in der Hexenkiiche aufgenommen © Peter Krackowizer.
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24. Geplante, nie realisierte Projekte im Bereich der Strae

Eisenbahn auf den GroBglockner
Gegen Ende des 19. Jahrhunderts gab es Plane fiir eine Eisenbahn auf den GroRglockner.4®

Ing. Heinrich Schroeder trat um 1891 mit dem Plan an die Offentlichkeit, eine Eisenbahn auf den Grog-
glockner zu errichten. Ing. Schroeder war der ausfiihrende Bauingenieur der Gaisbergbahn (Betrieb von
1887 bis 1928) in der Stadt Salzburg gewesen.*®

Ausgangspunkt der projektierten, etwa 23 Kilometer langen, als Schmalspur gedachten Grofiglockner-
Bahn waére Bruck-Fusch an der Staatsbahn (Salzburg-Tiroler-Bahn) gewesen. Von dort, 750 m {. A., wiirde
die Bahnlinie zunéchst als Adhasionsbahn durch das Fuscher Tal iber Fusch (809 m (. A.) fiihren. Bei der
siidlich des Dorfzentrums beginnenden starkeren Steigung musste die erste Geldndestufe mittels Zahnschie-
nen Uberwunden werden.

Die eigentliche Bergbahn wiirde jedoch erst bei der Vogelalpe (1 190 m (. A.) [Vogerlalm auf 1 270 m .
A.?] im Ferleitental beginnen und zunéchst eine Steigung von 7,6 Prozent, dann 19,7 Prozent haben. Die
Bahnlinie wiirde weiter tber die Frauenalpe (1 540 m . A.) [heutiges Piffmoos?) gefiihrt werden, um mit
einer Steigung von 19,7 Prozent bis zum Beginn der Pfandlscharte (2 030 m 4. A.) zu verlaufen. Der
Gletscher misste durch einen etwa 2,4 Kilometer langen Tunnel mit 7,1 Prozent Steigung Uberwunden
werden. In einer H6he von 2 200 m 0. A. wiirde die Bahn auf Kérntner Seite im Pfandlschartental wieder
ans Tageslicht kommen, etwa beim heutigen Nassfeld-Speicher Kehre 4 der Gletscherstralle.

Oberhalb des Glocknerhauses wére die Trasse mit einer Steigung von elf Prozent hinauf zur Kaiser-Franz-
Josefs-Hohe verlaufen. Dort war geplant, die Trasse Uber der Pasterze entlang bis zur Hofmannshtitte
(2 444 m G. A., heute nicht bestehend) mit einer Steigung von 7,1 Prozent direkt an die Pasterze zu fiihren
(die damals noch dort bis knapp unter die Hitte reichte, heute aber nur mehr bis unter 2 150 m 0. A.).

48 Salzburger Volksblatt“, Nr. 186 vom 19. August 1891, Seite 3
49 Geschichte und Bilder der Gaisbergbahn im Salzburgwiki https://www.sn.at/wiki/Gaisbergbahn
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Pasterzenbahn

Bei dem verdnderlichen Zustand des mittleren, fast ebenen Pasterzen-Gletschers sollte erst auf Grund
langerer Beobachtungen entschieden werden, ob derselbe mittels eines entsprechend konstruierten Bahn-
geleises Uberfahren werden kann oder ob eine Seilbahn zuverlassiger wére.

GroRglockner-Gipfelbahn

Von etwa Bahnkilometer 30 an héatten die Gletscherabstiirze des Grof3glockners, sowie die Lawinen und
Steinschlége eine oberirdische Fiihrung der Bahn nicht erlaubt. Es war deshalb ein steiler Tunnel von etwa
900 Metern Lénge durch festen Fels geplant, in welchem eine Seilbahn die Touristen von dem Pasterzen-
Boden direkt bis in die Hohe der Erzherzog-Johann-Hitte ,Adlersruhe (3 454 m G. A.) bringen wirde,
wo die Bahn ihr vorlaufiges Ende finden soll. In spéaterer Zeit soll die Bahnlinie bis zum Kaiserkreuz auf den
Glocknergipfel erweitert werden.

Dieses Projekt wurde ebenso wenig realisiert wie die Idee einer Seilbahn auf die Adlersruhe, der Seilbahn
auf den Fuscher-Kar-Kopf oder die Stralenverldngerung in die Gamsgrube - alle drei waren spatere GRO-
HAG-Projekte und werden im néchsten Kapitel beschrieben.

Verléngerung der Gletscherstrafle, Seilbahnen auf die Adlersruhe und den Fuscher-Kar-Kopf

Drei Projekte der Grofiglockner Hochalpenstralen AG sorgten bis 1938 fiir grofle Aufregung zwischen
Wissenschaftlern im Umkreis des Deutschen und Oesterreichischen Alpenvereins und Technikern, die im
Auftrag der GROHAG verschiedene Projekte im Bereich der Gamsgrube verfolgten:

Die Verldngerung der Gletscherstralle vom Parkplatz Freiwandeck in die Gamsgrube,
und von dort eine Personenseilbahn auf den Fuscher-Kar-Kopf sowie
eine Personenseilbahn zur Adlersruhe;

Bereits 1918 hatte der Villacher Holzindustrielle Albert Wirth 41 km2 Odland um die Pasterze gekauft und
dem Deutschen und Oesterreichischen Alpenverein geschenkt mit der Auflage (...) fiir ewige Zeiten als
Naturschutzgebiet der spekulativen alpinen Fremdenindustrie zu entziehen. Das war der Grundstein fir
den heutigen Nationalpark Hohe Tauern.

Im Juni 1933 suchte die Ké&rntner Landesregierung im Handelsministerium um die Bewilligung fir eine
Seilbahn von der Kaiser-Franz-Josefs-Hdhe zur Adlersruhe an, die mit 3 454 m . A. nur wenige hundert
Meter unterhalb der beiden Glocknergipfel (3 770 und 3 798 m 0. A.) steht. Das Land K&rnten befiirchtete,
dass mit der Fertigstellung der Scheitelstrecke der Glocknerstralle die Besucher im Land Salzburg bleiben
kénnten und Kéarnten Einbuflen im Fremdenverkehr erleiden kénnte und hoffte, mit dieser Seilbahn den
Abfluss zu mindern.

Mit der Erteilung der Bewilligung des Ministeriums im Juli begann ein Streit zwischen dem Alpenverein
und dem Land Karnten. Der Widerstand fihrte, zusammen mit einem Einwand der Wirtschaftlichkeit dieser
Seilbahn seitens des Finanzministers, noch im Herbst 1933 zum Ende diese Planes.

Ebenfalls 1933 hatte der Salzburger Landeshauptmann Rehrl ein Projekt einer Seilbahn von der Gams-
grube auf den Fuscher-Kar-Kopf vorgestellt. Rehrl war davon Uberzeugt, dass eine Seilbahn in derartig
hochalpiner Lage mit Ausblick tiber die hochsten Berge Osterreichs eine einmalige Touristenattraktion ware
(...) als Osterreichisches Gegenstiick zur Bahn auf das Jungfraujoch (Schweiz). Rehrl wollte dazu auch die
Gletscherstral3e in die Gamsgrube verlangern.

Es kam zu heftigen Wortduellen zwischen Vertretern der Lobby der Automobilisten, deren es zu jenem
Zeitpunkt rund drei Millionen im Deutschen Reich gab, und den Vertretern des Alpenvereins, der ,,nur
rund 300 000 Mitglieder* zahlte.

Aber die Ministerien in Wien wollten nicht wieder Geldmittel zur Verfiigung stellen und gaben Rehrl eine
Absage. Rehrl war zwar beleidigt, versuchte aber in Einzelgesprachen mit Regierungsmitgliedern doch noch
seine Straenverléangerung und den Bau der Seilbahn zu bekommen.

Mittlerweile hatte das Land Kérnten am 1. Juli 1935 den Grundbesitz, den Wirth dem Alpenverein ge-
schenkt hatte, zum Naturschutzgebiet erklart. Am 1. August 1935, zwei Tage vor der Er6ffnung der Schei-
telstrecke, konnte Rehrl bei einer Besichtigung vor Ort mit Handelsminister Fritz Stockinger diesen dann
doch noch zu einem sehr abgespeckten Projekt lberreden. Er erhielt die Genehmigung zur Verldngerung
der Gletscherstralle um 550 Meter vom derzeitigen Endpunkt Parkplatz KFJH Il bis zum Freiwandeck sowie
fur die Errichtung eines FuBweges von 2 300 m mit einer Breite von zwei Metern vom neuen Endpunkt
Parkplatz Freiwandeck durch die Gamsgrube bis zum Wasserfallwinkel.
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Die Bilder auf der vorherigen Seite: Bau des Gamsgrubenwegs 1936 und 1937. Auf dem ersten Bild sieht man die beiden
Glocknergipfel, rechts anschlieBend die Glocknerwand, darunter das noch méchtige Glocknerkees und rechts daneben das
Teufelskampkees. Im Bild darunter erhebt sich im Hintergrund der Johannisberg (3 453 m 0. A.) auf der Bundeslandergrenze
Kérnten und Salzburg. Das Bild auf dieser Seite zeigt einen Blick in einen der Tunnels des heutigen ,,Naturlehrwegs Gams-
grube®. Alle Bilder dieses Beitrags Quelle GroBglockner-Wallack-Archiv.

Aber der Grundbesitzer, der Deutsche und Oesterreichische Alpenverein, weigerte sich, den ndtigen
Grund dafiir abzutreten. Daraufhin wurde er am 28. Juli 1936 enteignet. Dieser erhob zwar Beschwerde
beim Bundesgerichtshof, die jedoch abgelehnt wurde. Fiir den mittlerweile in Bau befindlichen Weg wur-
den jedoch strenge Auflagen erteilt.

Der Weg wurde als ,,Promenadenweg zum Wasserfallwinkel“ am 28. Juni 1937 von Bundeskanzler Dr.
Kurt Schuschnigg eréffnet und erhielt am Tag seiner Eréffnung von Rehrl den Namen ,,Kanzler-Schuschnigg-
Weg“.50 Heute heilst der Weg ,,Naturlehrweg Gamsgrube®.

Ende 1937 schien es so, als stlinde der Baubeginn fiir die Seilbahn auf den Fuscher-Kar-Kopf unmittelbar
bevor. Rehrl hatte mittlerweile Sponsorengelder aufgetrieben und durch die Benennung des Weges nach
Bundeskanzler Schuschnigg fihlte sich dieser sichtlich geschmeichelt. Aber nun kamen Bedenken vom Fi-
nanzminister, der die Seilbahn durch eine private Gesellschaft errichten lassen wollte, an der die GROHAG
nur minimal beteiligt sein sollte.

Dann kam der Krieg und anschlieBend versuchte die GROHAG in den 1950er-Jahren nochmals die Fi-
nanzierung der Seilbahn auf die Beine zu stellen. Doch letztlich wurde dieses Seilbahnprojekt fallengelassen.

Die geplante Strae iber das Steinerne Meer
Eine Stralle Giber das Steinerne Meer hatte der geniale Erbauer der Grof3glockner Hochalpenstralle, Hofrat
Dipl.-Ing. Franz Friedrich Wallack noch vor dem Zweiten Weltkrieg geplant.

Wallack berichtet in seinem technischen Bericht von einem Treffen am 13. September 1938 im Biro der
Bauleitung der Glocknerstrafle von ihm und dem Saalfeldener Biirgermeister Hans Grof3lercher. Dabei spra-
chen die beiden Uber einen technisch und wirtschaftlich moglichen Bau einer Strale Uber das Steinerne
Meer. Die Strafe sollte die Verbindung der GlocknerstraBe mit der Deutschen Alpenstralle herstellen, die
vom Bodensee zum Koénigssee fiihrt. Jedoch ergédben sich bei der Erreichung des auf iber 2 000 Meter
Hohe gelegenen Plateaus auBerordentliche Schwierigkeiten. Die siidlichen Felswé&nde des Steinernen

50 Salzburger Volksblatt“, 30. Juni 1937, Seite 3
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Meeres sind steil und haben oft mehrere hundert Meter Hohe. Diese missten zunéchst iberwunden wer-
den, um dann Uber das Hochplateau die Strale hinunter in Richtung Kénigssee bauen zu kénnen.

Nach mehreren Begehungen im Steinernen Meer von Wallack im Oktober 1938 legte er als die geeig-
netste Trasse fest: Von Saalfelden iber Ramseiden, die Ostseite des Bilrgerbergs, die Steinalm, den Kienal-
kopf und die Weillbachlscharte zum Ingolstddter Haus auf das Hochplateau. Von dort verliefe die Trasse
Uber das Hundstodgatterl talwarts ins bayerische Wimbachtal nach Ramsau bei Berchtesgaden. Strecken-
lange 48,56 Kilometer mit 31 Kehren und nur ein 140 Meter langer Tunnel. Die Steigung betrégt nie mehr
als zehn Prozent.

Der einsetzende Winter machte dann weitere Begehungen unméglich. Allerdings hatte Wallack bis Marz
des néchsten Jahres 17 Varianten mit insgesamt 200 Kilometern Trassen gezeichnet, die alle sehr fundiert
waren. Er muss also alle Trassen begangen haben. In einem Schreiben vom Mérz 1939 teilte Franz Wallack
dem nationalsozialistischen Biirgermeister von Saalfelden Hans Grofllercher mit, dass er die Studien fiir das
StraBenprojekt Uber das Steinerne Meer vollendet habe. Das ist aber nach Ansicht von Experten so nicht
machbar gewesen. Méglicherweise hatte Wallack schon frither an dem Projekt gearbeitet und konnte auf
Vorarbeiten zurlickgreifen. Mit dem Ausbruch des Zweiten Weltkriegs im September 1939 wurde das Vor-
haben dann hinféllig.

Fast 80 Jahre lang lagen die Papiere im Gemeindeamt und gerieten in Vergessenheit. Bis 2016. Das Saal-
feldener Heimatmuseum prasentierte im Rahmen der Sonderausstellung ,,200 x 200" einen Teil von Wal-
lacks Planen erstmals der Offentlichkeit.>!

Sechs Kilometer StraRe wurden erbaut

Dass die Nationalsozialisten schon vor Wallack eine Strale (iber das Steinerne Meer planten, ist jedoch
nachgewiesen. Im Gegensatz zu Wallacks Trassenfiihrung sollte die Hauptlinie dieser friiheren Plédne aber
Ostlich des Konigssees verlaufen und Uber die Buchauerscharte nach Maria Alm fiihren. Geplant war auch
ein Skigebiet im Bereich des Funtenseetauern. Rund sechs Kilometer der StralRe waren bis 1938 bereits von
Norden vom Obersalzberg bei Berchtesgaden bis zum heutigen Parkplatz Hinterbrand am Jenner fertig.
Diese Stral8e gibt es als Scharitzkehlstrale heute noch.>? Bild unten, Beschreibung néchste Seite unten.

5t Salzburger Nachrichten®, Ausgabe vom 9. Oktober 2016
52 Traunsteiner Tagblatt“, Ausgabe vom 21. Méarz 2009, im Internet in voller Ldnge unter diesem Link abrufbar
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Sonderdruck aus der .Salzburger Wirtschaft™ vom 14, Janner 1965
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Projekt ,,Gletscherskigebiet Brennkogel-Kloben®
Dieses Projekt wurde 1965 vom Salzburger Landesfremdenverkehrsamt vom damaligen Landesverkehrs-
direktor Hofrat Dr. Johann Manzano vorgestellt.

Der Brennkogel (3 018 m (. A.) erhebt sich etwa 2,5 Kilometer stidlich des Fuscher Toérls. Zwischen ihm
und dem stidwestlich gelegenen Kloben (2 938 m . A.) befand sich damals noch ein gréBerer Gletscher.
Aus diesem Bereich héatten sich mehrere Abfahrtsvarianten bis zur Trauneralm (1 522 m . A.) im stdlichen
Ferleitental angeboten.

Der gelernte Mittelschulprofessor, Erstbegeher der Eiskdgele-Nordwand in der Glocknergruppe (zusam-
men mit Friedl Wolfgang) und Sportpionier Alfred ,,Fred” R&ssner (* 1911 in Sankt Johann am Tauern,
Steiermark; 1t 2005 in der Stadt Salzburg) stellte in seinem Gutachten fest, dass es im gesamten Ostalpen-
raum kein hochalpines Skigebiet gibt, das direkt an einer Hauptverkehrsstrale liegt wie in diesem Fall an
der Grofiglockner HochalpenstraB8e. Er sah vor allem im Frihjahrskilauf groe Chancen. Jedoch wurde
dieses Projekt nie realisiert. Die Quelle dieses Beitrags fand ich im Grofglockner-Wallack-Archiv. Es handelt
sich um einen Beitrag der ,,Salzburger Wirtschaft“, Ausgabe vom 14. Janner 1965.

Bildbeschreibung vorherige Seite: Diese Aufnahme zeigt am Horizont im linken Teil die stidlichen Steilhdnge des Steinernen
Meeres. Rechts anschlielend die Berge des Hochkénigstocks. In der Bildmitte unten das Zeller Becken mit Zell am See.
Dariiber erheben sich die Pinzgauer Grasberge. Die Aufnahme wurde beim Bundessport- und Freizeitzentrum Kitzsteinhorn
anlasslich der Grundsteinlegung am 23. September 1967 vom Salzburger ORF-Redakteur Hans Heinrich Welser (* 1923; t
2002) aufgenommen und befindet sich im Archiv Welser/Archiv Krackowizer.
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25. Motorsport auf der Glocknerstralle

Anlasslich der Er6ffnung der Grof3glockner HochalpenstraBBe kam es einen Tag spéter, am 4. August 1935,
zum 1. Int. GroBglockner Automobil- und Motorradrennen. Start war in Dorf Fusch beim ersten Mauthaus
und die Strecke fihrte Giber Ferleiten zum Fuscher Térl. Das Bild auf der vorherigen Seite zeigt das Titelbild
des Programmbheftes des 1. Internationalen Grofiglockner Rennens. Bildquelle Motorrad-, Literatur- und
Bildarchiv Prof. Dr. Helmut Krackowizer.

1938 und 1939 fanden nochmals Rennen statt, die jedoch beim Mauthaus in Ferleiten gestartet wurden.
Dann fand der Rennsport auf dieser Stralle sein Ende, abgesehen von verschiedenen historischen Motor-
sportveranstaltungen nach dem Zweiten Weltkrieg, tiber ich auszugsweise auf den néchsten Seiten berichte.
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Der Streckenverlauf des ersten Glockner-Rennens 1935 in der ,,Allgemeine Automobil-Zeitung®, Ausgabe Juli 1935, S. 26

Wie es zum 1. Internationalen Grofiglockner-Rennen 1935 kam

Doch wie kam es zu diesem ersten internationalen Rennen? Ich bin dieser Frage deswegen nachgegangen,
weil in jlingeren Zeit die Meinung aufgekommen war, dass Wallack diese Strale von vorneherein als Renn-
strecke geplant hatte. Wie dem untenstehenden Beitrag von Franz Stengl zu entnehmen ist, kam der Ge-
danke an ein Rennen auf der GlocknerstraBBe hatte erst im Jahr 1932 seine Wurzeln. Ausschlaggebend fir
diese Uberlegung des Salzburger Automobil-Clubs (SAC) kénnten moglicherweise auch folgende Griinde
gewesen sein: Das unten erwédhnte Klausenpassrennen fand 1934 zum letzten Mal statt und das Gais-
bergrennen wurde 1933 ebenfalls zum letzten Mal vor dem Zweiten Weltkrieg veranstaltet. Es gab also
1934 keine groflen Bergrennen mehr in Mitteleuropa. Daher sah der SAC vielleicht nun eine Mdglichkeit
mit dieser wohl einzigartigen Bergrennstrecke zur damaligen Zeit internationale Aufmerksamkeit zu finden.

Nachstehend die Schilderung von Franz Stengl in der ,Osterreichischen Auto-Rundschau®, Ausgabe 2.
August 1935. Franz Stengl (* 1895; 1 1960) war Gerichtssekretar und ein Salzburger Motorsportpionier. Er
war Zeitnehmer und Rennleiter des Salzburger Automobil-Club bei Motorsportveranstaltungen in der Vor-
kriegszeit und nach dem Zweiten Weltkrieg. In den 1950er-Jahren trat er noch als Sportkommissar in Er-
scheinung. Vor dem Zweiten Weltkrieg war er Mitglied des Prasidiums des Salzburger Automobil-Clubs.

Franz Stengl war der Vater von Regierungsrat Friedrich ,,Fritz* Stengl (* 1919; 1 2011), der ebenfalls im
Motorsport als Chefzeitnehmer bei Motorsportveranstaltungen in der Nachkriegszeit sowie als Rennleiter
aktiv war. Er war auch der GroRvater des Olympiasiegers 1964 in Innsbruck im Doppelsitzerbewerb der
Rennrodler, Vizeeuropameister 1974 im Zweierbob und Bronzemedaillengewinner bei der Weltmeister-
schaft 1975 im Viererbob und &sterreichischer Motorrad-Staatsmeister 1969 Manfred Stengl (* 1946; 11992
todlich verungliickt auf der Insel Man bei der Tourist Trophy, dem &ltesten und héartesten Motorradrennen
der Welt).

Ab 1936 war Franz Stengl Landesbeirat flir Motorsport in Salzburg. Hier seine Schilderung von 1935:
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Bei strémendem Regen ging 1932 das IV. Internationale Gaisberg-Rennen vor den Toren Salzburgs seinem
Ende entgegen. Nur der Rennfahrer von Morgan, der spéter tédlich verungliickte, stand mit seinem Bugatti
als Letzter am Start. Und als auch er das Startzeichen erhalten hatte, als auch er unseren Blicken am Start
entschwunden war, trat bei uns die grofle Entspannung nach monatelanger Arbeit ein.

Schlulf des IV. Gaisberg-Rennens: eine selbstverstdndliche und belanglose Angelegenheit fiir das Publikum,
fiir die Rennleitung aber der Abschlulf langwieriger Organisationsarbeiten, das Ende tausender Detailauf-
gaben, die Entspannung nach aufreibender monatelanger Arbeit.

Wer vom Rennfieber aber einmal erfalfit wurde, wird immer wieder riickféllig. Das IV. Internationale
Gaisberg-Rennen war abgeschlossen, und in dieser momentanen Entspannung wurde der erste Gedanke zu
einer weit gréeren Aufgabe geboren, der Gedanke, ein Internationales Grofiglockner-Rennen zu veran-
stalten.

Die Eréffnung der Teilstrecke Fusch-Hochmais der GlocknerstralSe stand unmittelbar bevor. Noch war es
aber unsicher, welche von den in Frage stehenden Varianten beziiglich des Ausbaues der Scheitelstrecke der
Grofiglocknerstralle durchgefiihrt werden solle; noch war das Finanzierungsproblem der Glocknerstralfe
nicht liberwunden; noch war der Zeitpunkt der wahrscheinlichen Eréffnung des Durchzugsverkehres auf
der GlocknerstralSe in weiter, nebelhafter Ferne als bei uns im Salzburger Automobil-Club bereits der Wille
und die Absicht bestand, anléflich der Eréffnung der Stralle das erste Glockner-Rennen zu veranstalten.

-

T
2% ;-3

Die Ehrentribline beim Fuscher Térl am Ziel des 1. Internationalen GrofBglockner-Rennens am 4. August 1935. Von links
nach rechts: Der italienische Gesandte in Wien Gabriele Preziosi, Vizekanzler und Oberster Flhrer der Sport- und Turnfront
First Rudiger von Starhemberg, der italienische Verkehrsminister Costanzo Ciano, Bundesprésident Wilhelm Miklas, Landes-
hauptmann von Salzburg Dr. Franz Rehrl, Verkehrsminister Friedrich Stockinger, Justizminister Egon Berger-Waldenegg.
Bildquelle Grofiglockner-Wallack-Archiv.
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Angespornt durch das in der Schweiz jedes zweite Jahr zur Durchfiihrung gelangende Internationale Klau-
sen-Rennen,®? das im Laufe der Jahre zu einem nationalen Volksfest ersten Ranges geworden ist, verankerte
sich der Gedanke und Wille zum I. Grofiglockner-Rennen immer mehr in uns. Unserem damaligen Sekretér,
Baron Seyffertitz, gelang es, den Herrn Landeshauptmann Dr. Rehrl! fiir diese Veranstaltung zu interessieren,
und somit war die erste Grundlage fiir die Verwirklichung des Planes gegeben. Es kam in der Folge zu ersten
diesbeziiglichen Aussprachen mit den fiihrenden Funktiondren des Oesterreichischen Automobil-Clubs, ins-
besondere mit Vizeprésident Graf Pachta. Der Gedanke fand auch hier grofSte Unterstiitzung.

Unzéhlige Schwierigkeiten, die sich der Fertigstellung der Stralle entgegensetzten und deren Ueberwin-
dung wohl in allererster Linie Herrn Landeshauptmann Dr. Rehrl und Herrn Oberbaurat Ing. Wallack zu
verdanken ist, verhinderten nattirlich auch den Beginn der Organisationsarbeiten fiir ein Glockner-Rennen.

Erst im Friihjahr 1934 lebte der Plan neuerlich auf, gewann durch die in Bilde zu erwartende Erdffnung
der gesamten Nordrampe der Glocknerstralle immer mehr an Interesse und fiihrte dazu, dalf zu diesem
Zeitpunkte durch den Salzburger Automobil-Club iber die Oberste Nationale Sportkommission bei der
~Association Internationale des Automobile-Clubs Reconnus* in Paris um den Termin fiir das ,,I. Internati-
onale Grofiglockner-Rennen 1935 angesucht wurde. Mit dieser Anmeldung war nun endlich die Organi-
sierungsgrundlage fiir dieses Rennen, als deren Veranstalter der Oesterreichische und der Salzburger Auto-
mobil-Club gemeldet waren, gegeben.

1. Int. Glockner-Rennen 1935: Otto Steinfellner aus Wien auf NSU 350 cm3 in Ferleiten. Bildquelle Motorrad-, Literatur-
und Bildarchiv Prof. Dr. Helmut Krackowizer

Im Herbste 1934, nach erfolgter Erdffnung der Nordrampe der Stralfe, wurde nun die fiir das Rennen in
Betracht gezogene Strecke von Baron Seyffertitz und mir eingehendst besichtigt, jedes Strallenstiick und
insbesondere die Kehren in bezug auf ihre renntechnischen Eigenschaften begutachtet. Diese Arbeit fiihrte
zu dem Resultat, dalf wohl kaum eine andere Bergstralle in Europa fiir ein grolaufgezogenes Bergrennen
besser geeignet sei, als das gewéhlte Strallenstiick, das einerseits in ldngeren Geradestrecken hdchste Ge-
schwindlgkeiten erlauben werde, anderseits aber durch die Bewdltigung eines enormen Héhenunterschie-
des und durch die Ldnge der Rennstrecke selbst, sowie durch die vierzehn grofen Kehren enorme Anfor-
derungen an Maschine und Fahrer stellen werde.

Nun setzten sofort die ersten Organisationsarbeiten ein. Vier Funktiondre des Salzburger Automobil-Clubs
bearbeiteten durch mehrere Tage die renntechnische Aufnahme der Stralle zwischen Fusch und Fuschertdr!;
Start und Ziel wurden festgesetzt, und auf Grund von Begehungen gemeinsam mit dem Erbauer der StralSe,

53 Das Klausenpassrennen in den Schweizer Alpen flhrte Gber eine Lange von 21,5 Kilometer und fand 1934
zum letzten Mal statt.
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Oberbaurat Ingenieur Wallack, die besten Park- und Zuschauerplétze festgestellt. Auf Grund dieser Vorar-
beiten wurden uns seitens der Grofiglockner A. G. die ersten Pldne der Rennstrecke gezeichnet.

Diese Vorarbeiten mulSten uns wéhrend der Wintermonate, in welcher diese hochalpine StralSe nattirlich
nicht bearbeitet werden kann, als Grundlage fiir die weiteren Organisationsarbeiten dienen, die auch von
Baron Seyffertitz und mir sofort begonnen wurden, jedoch durch dessen Berufung zum Generalsekretédr in
die Oesterreichische Sport- und Turnfront abermals unterbrochen wurden, so dal§ auf diese Weise neuer-
dings die Durchfiihrung unseres Vorhabens in Frage gestellt wurde. Als dieser an mich herantrat, ob ich
nicht doch das Rennen ohne ihn organisieren wiirde, stand ich vor einem schweren Entschluf8. Galt es doch,
eine wirklich grofe Aufgabe zu bewéltigen: ein Erstlingsrennen auf einer 19 km langen Strecke in der 3000-
m-Region mit allen ihren Schwierigkeiten zu organisieren.

Erst als Baron Seyffertitz trotz seiner neuen Stellung seine Mitarbeit zusicherte und Graf Pachta vom Oe.
A. C. mit die Rennleitung iibernahm, sagte ich verbindlich zu. In Salzburg wurde innerhalb unseres S. A. C.
ein Rennkomitee aus bewéhrten Funktiondren friiherer Gaisberg-Rennen geschaffen, dem unter anderen
Landesgerichtsrat Dr. Ratzenbdck, Oberinspektor Orthner und Diplomopiker Hau angehdren, wéhrend ich
in der laufenden Bearbeitung des Rennens in dem neuernannten Sekretdr des S. A. C., Ing. Graf Coreth,
einen begeisterten Mitarbeiter fand.

War nun unsererseits der Seita12 Das iterossante Blatt . s
organisatorische - Aufbau, ~ 3 Internationale Rennpremiere

stiitzend auf die mit Baron
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worfenen Pléne und Richtli-
nien, geschaffen, so war
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vom 8. August 1935, Seite 12 B rotnHrnelc, Nitiogr, Kt
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Oberhalb des Ziels beim Berghaus Lukashansl befanden sich die Fahnen in unmittelbarer N&he der Tribiine der Ehrengésten
und in Sichtweite des Gedenkzeichens. Bildquelle GroRglockner-Wallack-Archiv.

Beim 1. Int. Grof3glockner-
Rennen wehte die Haken-

kreuzfahne des Deutschen o N e T e s
CRROSSCGLOCKNE

Seite 4 ALLGEMEINE AUTOMOBIL-ZEITUNG August 1935

In der damaligen Tages-
presse wurde es vermieden,
Bilder dieser Fahnen zu zei-
gen. Nur die &sterreichische
»Allgemeine Automobil-Zei-
tung* setzte die Flagge Uber-
deutlich ins Bild. Obwohl sie
gesetzlich verboten war,
wehte die Fahne am 3. und
4. August beim Parkplatz
Fuscher Torl 1. Die Tolerie-
rung dieser Fahne, schreibt
Georg Rigele in seinem
Buch,>* war der Preis fir die
Teilnahme deutscher Gaéste
an den Eroffnungstagen. Fur
vier Tage war die 1000-
Mark-Sperre> auBer Kraft
gesetzt. Besonders krass war

54 Rigele, Georg: ,,Groflglockner Hochalpenstralle: Zur Geschichte eines sterreichischen Monuments®, Seite
190,
55 Seit Juni 1933 musste jeder deutsche Staatsbiirger vor einer Reise nach Osterreich 1.000 Reichsmark bezahlen.
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die Platzierung der Fahne unmittelbar unterhalb des Gedenkzeichens fiir Bundeskanzler Engelbert DollfuR,
der ja erst vor einem Jahr bei einem erfolglosen Putschversuch der Nationalsozialisten erschossen worden
war. Fir diese und andere taktische Ausnahmen von Hitlers Fremdenverkehrsboykott war in Deutschland
der Gesandte Franz von Papen zustandig. Das Bild unten zeigt Bundesprasident Wilhelm Miklas, der Franz
von Papen an der Grofiglockner Hochalpenstrale am 3. August 1935 begriifit. Ganz links Landeshauptmann
Dr. Franz Rehrl. Bildquelle Groglockner-Wallack-Archiv.

. IR° 3 Wy,

Bild unten: Eréffnungsfeier am 3. August 1935 beim Hochtor Tunnel Sidportal, ganz links iber dem Portal die Tribiine
fir die Festredner und die Festmesse. Bildquelle GroB3glockner-Wallack-Archiv
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Grofiglockner Hochalpenstralle, 28. August 1938. Die ersten ,,Kdf“-Wagen, die ersten Prototypen des Volkswagens, fuhren

die Grofiglockner Hochalpenstrae hinauf, einer der Fahrer war Prof. Ferdinand Porsche. © Artur Fenzlau, Bildquelle
Technisches Museurn Wien, Motorsport in Osterreich.

Von der Testfahrt des VW-Kéfers 1938

Stielaugen machten die ,,Ostmaérker® beim Glockner Rennen 1938, als ein blaues Automobil, ein ganz
normaler Tourenwagen, noch nie dort gesehen, lustig die Grof3glockner Rennstrecke hinauf brummte.>®
Der Lautsprecher gab bekannt, dass dieses Fahrzeug fir die 12,5 km lange Rennstrecke 21:54,4 min. bend-
tigte und eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 34,5 km/h erreichte; ohne zu kochen und ohne nach
Kihlwasser zu lechzen. Am Steuer sal Prof. Ferdinand Porsche, und das Automobil war der ,,KdF-Wagen®,
Deutschlands erster Volkswagen!

1939: 21. Internationale Sechstage-Fahrt

Noch einmal vor Ausbruch des Zweiten Weltkriegs (am 1. September 1939) sollte die Stralle Motorsport
erleben. Vom 21. bis 28. August 1939 fand die 21. Internationale Sechstage-Fahrt mit taglichem Start und
Ziel in der Stadt Salzburg statt. Die 449 Kilometer lange Strecke am dritten Tag fiihrte Giber die Grof3glockner
Hochalpenstralle nach Millstatt und Gber die Turracher Ho6he wieder zurick.

Am flnften Wettkampftag zog der britische Motorsportverband auf Grund der drohenden Kriegsgefahr
seine Mannschaften und die Begleitpersonen zuriick und veranlasste deren schnellstmogliche Ausreise in
die Schweiz.

Bei dieser wichtigsten Veranstaltung des internationalen Motorrad-Geldndesports, auch Endurosport
(von engl. endurance = Ausdauer) genannt, geht es um Ausdauer, Zuverlassigkeit und Kénnen. Erstmals
wurde die Six Days (englische Bezeichnung) 1913 in England ausgetragen. Die Sechstagefahrten finden im-
mer als Sternfahrten von einem Ort aus statt, der auch gleichzeitig wieder das jeweilige Tagesziel ist. Zum
Unterschied von anderen Rennsportarten kénnen nur geschlossen Teams antreten, keine Einzelstarter.

56 Zitat Prof. Dr. Helmut Krackowizer in einem Artikel iiber dieses Rennen im Motorrad-, Literatur- und Bild-
archiv
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1949: 1. Internationale &sterreichische Alpenfahrt

Im Sommer 1949 fiihrte am 27. und
28. August die ,,1. Internationale Oster-
reichische Alpenfahrt“ fiir Automobile
und Motorréder nach dem Krieg u. a.
wieder Uber die Grofiglockner Hochal-
penstralle. Insgesamt waren 1042 km
an diesen beiden Tagen zu bewaltigen.
Mit dabei war auch ein Team des ,,Salz-
burger Automobil-, Motorrad- und
Touring-Clubs®: Helmut Volzwinkler,
Fritz Walcher, und Helmut Krackowi-
zer (von rechts, Bildquelle Archiv
Krackowizer © Artur Fenzlau), alle drei
auf NSU Fox 100 cm3, sowie Otto Art- K= - "5 _
maier auf BMW 500. Vom Rennverlauf 5y )
berichtete Helmut Krackowizer schon einen Tag nach Ende der Veranstaltung an die NSU Werke (Auszug):

Die Mindestdurchschnittsgeschwindigkeit war fiir uns, da wir ja in der 125 ccm Klasse starten mussten 38,
der hichste gewertete Durchschnitt 43 km/Std. Wir wéhlten, um nicht von vornherein chancenlos zu blei-
ben, den héchsten Durchschnitt. An jedem Tag war eine Bergpriifung ... Die Triebener Tauern, ca. 26 %,
musste ich einmal kurz abspringen und laufen ... Da mir inzwischen das Benzin ausgegangen war (in Kérn-
ten war gerade eine Benzinkrise), musste ich mich mit I Liter Testbenzin, 2 Liter Benzol und 2 Liter Benzin
unbekannter Herkunft aushelfen, mit welchen Sammelsurium ich jedoch den Groiglockner (iber Heiligen-
blut bewiltigte, jedoch alles im I. Gang.

In den folgenden zwei Jahrzehnten war die Grof3glockner Hoch-
alpenstrafle immer wieder eine Etappe von den damals sehr be-
liebten Wertungsfahrten wie der ,,int. Semperit-Rallye® oder der
»Mobil Economy Run® (Bild rechts, Quelle Archiv Krackowizer).
Aber es kam zu keinen Rennen mehr wie vor dem Krieg. Dafir
erfreuten sich Mopeds, Motorroller und Motorréder sowie Klein-
automobile in den 1950er-Jahren steigender Beliebtheit. 1955
wurden 47 562 Motorrdder auf der Glocknerstralle gezéhlt.

Motorsport-Wertungsfahrt 1951 von Fusch nach Ferleiten
Die Motorsport-Wertungsfahrt 1951 von Dorf Fusch nach Ferlei-
ten fand am 9. Juni 1951 statt.

Um 18:30 Uhr (!) trafen sich alle Teilnehmer auf dem Dorfplatz
in Dorf Fusch und starteten um 19:30 Uhr (!) nach Ferleiten zum
Ziel beim Tauerngasthof Bernsteiner. Dort fand die Siegerehrung
mit anschlieBender Unterhaltung statt. Bei den Motorrddern wa-
ren sechs, bei den Automobilen fiinf Klassen ausgeschrieben. Eine
interessante Teilnahmebedingung lautete ,,die Sitze miissen ausge- : / B & Y
nitzt sein®, was wohl bedeutete, dass in den Automobilen so viele E b N It
Personen mitfahren mussten, wie Sitzpldtze vorhanden waren. Veranstalter war der Schiklub Fusch, das
Nenngeld inkl. Maut fiir die Groflglockner Hochalpenstrafie betrug zehn Schilling. Diese Strecke war damals

noch mautpflichtig.

Der letzte Satz auf dem handschriftlich erstellten Plakat lautete: ,,Alle Motorsportler und Fahrzeugbesitzer
sowie die Bevolkerung sind herzlich eingeladen.”
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Im Protokoll des Schiklubs tber die Veranstaltung steht unter anderem

Das Wetter war regnerisch und die Stralle nass, trotzdem waren 13 Teilnehmer darunter Géste aus Bruck
und Wien [...] Die beste Zeit wurde von Oberreiter Zenz gefahren auf Ziindapp 600 cm? (6'11) [...] Hofrat
Wallack liess die Strasse sperren u. gewéahrte uns 50 % Mautermdssigung.

Quelle: Das Originalprotokoll der Veranstaltung, zur Verfligung gestellt von Peter Embacher.
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i A3 | AN / S
August ,,Gustl* Hobl auf einer DKW 250 cm3 SS Ladepumpen-Rennmaschine aus dem Jahr 1939 sitzend, dahinter Mag.
Alfons Fischer, Geschéftsfiihrer von ,,Porsche Alpenstrafle Salzburg® bei der Veranstaltung 2004. Bild unten der Auto Union
Rennwagen Typ C 16, Peter Krackowizer im Interview mit Gustl Hobl. © Manfred Laux.

GroBglockner Trophy fiir historische Rennmotorréder

Ab 2002 fanden im zwei-Jahres-Rhythmus ,,Grof3glockner Trophies fiir historische Rennmotorréder” von
der Kassenstelle Ferleiten bis zum Fuscher Torl statt. Die ersten drei Veranstaltungen (2002, 2004 und
2006) fanden in Erinnerung an den 2001 verstorbenen ,,Motorrad-Professor” Helmut Krackowizer statt.

2004 waren unter anderen an die Grofiglockner Hochalpenstrale gekommen: Sammy Miller, ex-Motor-
rad-Rennfahrer und mehrfacher Trial-Weltmeister, August ,,Gustl“ Hobl, Vizeweltmeister 1956 der Motor-
radklasse bis 350 cm3 sowie ex-
Rennfahrer und langjahriger Secre-
tary of the Tourist Trophy Riders
Association Allan Robinson.

Die ,,Audi Tradition®, beheimatet
im bayrischen Ingolstadt, brachte
einen Auto Union Rennwagen Typ
C 16 Zylinder nach Ferleiten. Dieser
unter Prof. Ferdinand Porsche ent-
wickelte 16-Zylinder-V-Motor
brachte anfangs 295 PS (1934) auf
die Ré&der, in seiner Ho&chstform
1936 waren es dann 520 PS. Mit
diesem Rennwagen hatte 1938
Hans Stuck das 2. Int. Glockner-
Rennen mit einer Gesamtzeit beider
Laufe von 20:10 min. (entspricht ei-
ner  Durchschnittsgeschwindigkeit
von 74,67 km/h) gewonnen und wurde Deutscher Bergmeister in seiner Klasse. Beim dritten und letzten
Glockner-Rennen 1939 wurde Stuck Zweiter hinter Hermann Lang, der mit einem Mercedes-Benz eine
Gesamtzeit von 20:07,9 min. (08:55,3 und 11:12,6 min.) fuhr (Schnitt 75,09 km/h).
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Nachdem sich einer der Haupt-
sponsoren ,Porsche Alpenstralle
Salzburg” nach der Veranstaltung
2006 zurlickgezogen hatte, lief§ der
Veranstalter den Zusatz ,,in Memo-
rial Prof. Dr. Helmut Krackowizer*
bei den drei weiteren Veranstaltun-
gen weg. Bei der letzten Veranstal-
tung 2012 kam es durch einen 79-
jahrigen Rennteilnehmer aus Eng-
land zu einem tédlichen Unfall im
Zielraum, woraufhin der Veranstal-
ter das Rennen abbrach und es zu
keiner weiteren Veranstaltung mehr
kam.

Zielbereich Fuscher Torl mit Gedenk-
zeichen, 2004, © Manfred Laux.

GroBglockner Grand Prix
Der ,,Grof3glockner Grand Prix“ war eine Motorsportveranstaltung fir historische Automobile, die all-
jahrlich im September von 2012 bis 2017 stattfand.

77 Jahre nach dem ersten Rennen auf dieser AlpenpanoramastraBe kehrten vom 20. bis 22. September
2012 legendéare Rennwagen der internationalen Grofiglockner Bergrennen der 1930er-Jahre wieder zuriick
auf den Berg. 75 Fahrzeuge - 75 Teams traten zu GleichmaRigkeitsfahrten Gber 13 Kilometer bergauf von
der Kassenstelle in Ferleiten bis zum Fuscher Térl an den Start. Unter den Fahrzeugen waren sogar noch
neun Rennwagen, die schon in den historischen Rennen der Jahre 1935, 1938 und 1939 dabei waren.

Fahrzeuge des ,,Grof3glockner Grand Prix“ 2013 auf dem Parkplatz Fuscher Torl I. Nr. 76 ganz rechts Porsche RSK Spyder
1958 von Dr. Klaus-Otto Réker © Peter Krackowizer
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2013 im Fahrerlager in Ferleiten beim Lukashansl: 24 , Atalanta Sports Tourer” 1938 von Thomas Henne, 25 ,Marmon
T68“ 1928 von Pitt Jung und ganz links 26 ,,Invicta Low Chassis“ 4,5 Ltr. 1934 von Rainer Vorkdrper© Peter Krackowizer

%

2013, Stephan Koch in einem ,,Healey Silverstone®, Baujahr 1950 © Peter Krackowizer
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Mit dem Motorrad
an den
Gletscherrand.

Herrliche Gegenwart
und verheifungsvolle
Zukunft ruft uns der
Rnblick der imposanten
Glocknerspitze und die
Gletscherzunge der Pa-
sterze b. Glocknerhaus
wach. Hier ist der End-
punkt der Tauernstrafe,
die von der Drau (Lienz
oder Délsach) durchs
Tal der Moll nach Hei-
ligenblut und hinauf bis
zu 2145 m Hé&he, zum
altberiihmten  Schutz-
hause, fiihrt. Noch groB-
artigere Szenerien hoch-
alpiner Matur wird die
geplante Fortsetzung
der BergstraBe iber
eine der Tauernh&hen
hinab ins Fuschertal
(Salzburg) bieten. Einst-
weilen ist das Glockner-
haus das Wanderziel so
vieler Tourenfahrer im
Ruto und zu Motorrad.
Unser Bild zeigt den
bekannten Wiener Lau-
fer Lothar Riibelt, der
auch im Motorradsattel
zuhause ist, auf einer
kleinen Douglas - Ma-
schine (rechis), neben
ihm sein Tourenpartner
R. Pospischil (Ariel).

Bild oben: Lothar Ribelt (rechts) und A. Pospischil
beim Glocknerhaus, ,Allgemeine Automobil-Zeitung®
Dezember 1929, in den digitalisierten Zeitungen und
Zeitschriften der Osterreichischen Nationalbibliothek.
26. ,,Glocknerfahrten“ mit Motorrddern und
Fahrradern mit Hilfsmotoren

Mit dem Motorrad ,,auf den Grofglockner
vor 1932

Mit dem Motorrad auf den Grofiglockner fuhr
man umgangssprachlich schon bevor im Herbst
1932 die Gletscherstralle zur Kaiser-Franz-Josefs-
Hoéhe eroffnet wurde. Die alte Glocknerhaus-
stralle fihrte seit 1910 bereits bis zum Glockner-
haus.

Im Juli 1926 war Ing. Julius Marschalek aus
Wien mit einer 10/12 PS Harley-Davidson mit
Beiwagen, belastet mit zwei Passagieren und
zirka 40 kg Gepack, bis zur Pasterze gefahren.
Die beiden Bilder rechts zeigen ihn auf der Glock-
nerstraBe und mit der Pasterze im Hintergrund.
Bildquelle ,,Das Motorrad®, 1926, Nr. 33, Seite 104.

Im Sommer 1927 hatte Ing. Peter Goldmark,
ebenfalls aus Wien, eine 1 700 km lange Reise
durch die Alpen mit einer Puch 175 ¢cm3 unter-
nommen. Am 8. August wollte er unbedingt der
Erste mit einem Motorrad beim ,,Kaiser Franz Jo-
sef Haus® sein, das vom Glocknerhaus nur Gber
einen Saumpfad erreichbar war. Er lieR dann
aber in Anbetracht der immer gréBer werdenden
Probleme von seinem Vorhaben ab. Dieses Vor-
haben schafften in diesem Jahr zwei andere Mo-
torradfahrer...

Vor dem Glocknerhaus; im Hintergrunde der Pasterzengletscher mit
dem Glocknermassiv.
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B %

Lothar Ribelt (links) und Robert Eberan von Eberhorst bei ihrem Versuch 1927 von Ferleiten tGiber das Hochtor zu fahren.
Im Hintergrund die Pfandlscharte © Lothar Ribelt, Motorrad-, Literatur- und Bildarchiv Prof. Dr. Helmut Krackowizer.

Die Motorradfahrer Ribelt und von Eberhorst hatten im Sommer 1927 eine Auffahrt von Salzburger Seite
aus versucht. Sie kamen bis Ferleiten, drehten aber nach ersten Erkundungen des weiteren Weges und der
Tatsache, dass sie sowieso nur bis zum Hochtor kdmen - dahinter war bis damals noch (wahrscheinlich)
kein wirklich ,,befahrbarer* Weg vorhanden - wieder um und nahmen die Auffahrt Giber Heiligenblut vor.
Die Fahrt dorthin flihrte sie durch das Salzachtal Giber den Radstadter Tauern, wo gerade das Internationale
Tauernrennen stattfand, sowie den Katschberg nach Kérnten.

Von Heiligenblut aus gab es bereits die alte Glocknerhausstrafe bis zum Glocknerhaus. Vom Glocknerhaus
zum ,,Kaiser Franz Josef Haus“ flihrte dann nur mehr ein besserer Weg liber Stock und Stein. Diesen befuhr
man bereits vor 1932 mit Motorréddern. Man kann deshalb sehr genau sagen, wann wer ,,am Grof3glockner*
war, weil es Eintragungen im Hittenbuch des ,,Kaiser Franz Josef Hauses“ gibt:

23. August 1927: Lothar Rubelt, cand. ing. Wien; auf ,,Brough Superior* 680 cm? und Robert Eberan von
Eberhorst, cand. ing. Wien, auf ,,Matchless M 3 §“ 1 000 cm3 vom Glocknerhaus in 11 min [zum Kaiser
Franz Josefs Haus] schreibt Ribelt in seinem Reisebericht. Resi und Cilly, die beiden Angestellten des ,,Kaiser
Franz Josef Hauses®“ sagten auch aus, dass 1927 nur diese beiden oben erwdhnten Motorrdder die Héhe
erklommen hétten.

Ernst Dotzler aus Wien auf einer damals bereits zehn Jahre alten ,,Della Frera® (ein Motorrad aus der
norditalienischen Provinz Varese) soll ebenfalls von Heiligenblut kommend im Sommer 1927 bis zum ,,Kai-
ser Franz Josef Haus“ gefahren sein. In einem Artikel behauptet Dotzler, er sei der Erste dort oben gewesen
und hétte Ribelt und von Eberhorst am Rickweg getroffen, die erst im Anmarsch gewesen seien.

Diese Behauptung widerlegt aber Ribelt in einem spéteren Artikel. Im ,,Das Motorrad“>’schreibt Lothar
Rubelt, dass sein Freund und er nach gelungener Auffahrt (belegt Gbrigens mit einem Bild) zum ,,Kaiser
Franz Josef Haus“ den Heimweg nach Wien mit der Tauernschleuse der Bahn ins Gasteiner Tal antraten.
Da Dotzler seinerseits schreibt, auf seinem Heimweg wéren drei Motorréder auf dem Schleusenzug gestan-
den, die beiden von Riibelt und von Eberan sowie seines, hatten sie sich wohl ,,oben beim Grofiglockner*
treffen missen oder zumindest hdtte man dort von drei Motorrddern gewusst und nicht, siehe Hutten-
bucheintragung, nur von zwei.

57 ,Das Motorrad* 1. Juli 1928, Ausgabe 77, Seite 41
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Oben: Auf der Fahrt zum Hodhtor, (2572 m).
Rechts: Der Punkt der Umkehe am Tauern-
bach auf der Fahrt zum Hoehtarvon Heiligen-
blut aus, cine halbe Stunde uater dem
Pal (2200 m). (Photo Rabelt.)

bar mit, durch die Leistung vor 2wei
Jahren. Trainingsnachrichten peitschen
die Erregung. Runisch auf Douglas,
Gall und Stelzer, dic B.M. W.-Leute,
Eddy Meyer auf Brough haben alle
fabelhafte Fahrten hinter sich und
jeder besitzt einen Stock fiberzeugter
Anhanger. Selbst die Dorfjugend hat
sich ihren Schitzling auserkoren, was
man aus den eifrigen Debatten ent-
nehmen kann. Allerdings gilt hier
ein glanzender Tank mit deito Aus-
piffen und Riesenspektakel als be-
stimme: ahl des Herzens.

Wir miissen weiter, die Renn-
strecke wird um 9 Uhr gesperrt und
wir wollen einen giinstigen Platz
ergattern.  Bis Untertauern gibt es
eine angeregte Abstauberei, was unter
den obwalienden Umstinden wohl
menschlich entschuldbar ist. Hier ist
nun die Drangerei schon bald lebens-
gefahdlich! Wir steigen ab, um Be-

kannte zu begriben und die letzten
Nachrichten in Empiang zu nehmen.
Runtsch startet ni(gt wegen Maschi-
nendeiekt, auch Eddy der Groge britet
iiibselig in_einer Scheune und ver.
sichert auf meine teilnehmenden
Fragen, daB es cin ,Krrrampf* sei
Dic Rennmaschine st im letzten
Augenblick unbrauchbar geworden
und er mufk oun, um wenigstens die
Meisterschaft von Salzburg zu ge-
winnen, mit der Beiwagenmaschine
fahren, die eben in aler Eile her-
gerichtet wird — Rennpech. Bei
B.M.W. dagegen soll alles grofi-
artig klappen. Sie sind mit vier Ma-
schinen da, zwel zum Tralning und
zwel zum Rennen und Ersatzteilen
fir weitere zwei komplette Rader.
Ing. Brenner wacht mit cinem Stab
von Monteuren wie ein Habicht iiber
seine Fahrer, deren Lebensweise
streng geregelt {st. Deutsche Organi-
sation, die von den Konkurrenten
aus Tragheit schon fast unfair empfun-

Ne. 77
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dic Beine. Stbhnend krabbeln wir ber Steine und Gras
bergan. Ist das noch belahrbar? Welter, weiter! Wir er-
reichen einen Bergkessel, hngelige Weiden als Boden,
stumme zackige Steinriesen als Saum. Dort gridt ein Pag
heruber, wir sehen schon die steilen Serpentinen, die durch
das Gersll hinauffiihren, da mud das Hochior sein! New
gestirkl marschieren wir durch den Kessel darauf 2u, Von
cinem Weg ist nicht viel zu sehen, von einer alten Romer-
strafle schon gar nichis. Hier mable man quer aber die
Wiesen fahren ! Wir sind an der Schutihalde angekommen,
die vom Pal herunierkommi. Noch 130 m Steigung! Zahne
zusammen und hinauf, Der Weg wird lmmer frostloser!
Aber es ginge fast immer noch. Dieses ,fast* treibl mich
vorwarls. Robert Tiucht vernchmiich. Wir Tiaiten Kurze Rast.
Im Nu bin ich cingeschlafen. Funf Minulen lang daueri

Christusstatuelle in primitiver Ausfihmng in unheimlich
Jebendigen Farben starrl mis bluibesprizi entgegen. Einige
Schritie weiler ein dlicier Kasten mit dem gleichen etwss
verblichencrem Inhait. Mir fallt die Frzahiung aus Ferieiten
cin, die von den 100 Pilgern am St Peterstag gehandelt
hat. Inzwischen ist Robert’ doch auch heraufgekommen und
stirzt sich geradewegs auf die Kastchen. Nicht ohne
Schadenfreude beobachte ich dic Wirkung. Dann machen
wir uns an dic Untersuchung der eventuellen Abfahrt nach
Rauris, Ferleiten kommt wegen der vorgeriickten Zeit nicht
mehr in Betracht' Bald miissen wir die Unmiglichkeil ein-
sehien hier durchzukommen: Ein schiefes Schncebreti, 50 m
im Quadrat, sperrt den Weg, gerade dafl wir zn Fus driber
kommen konnen. Ohne Seihilfe sind da die Rader nicht
zu {ransportieren. 5 km Luitlinie trennen uns von der Trauner

Franz Joscts-Hohe (400

meine Abwesenheit, dann bin ich neu gestarkt wisder berelt
weiter zu keaveln. Robert streikt. Er will hier meine Rack-
kunit abwarlen. Fr halt die Sache sowieso scl
schieden. Ich steige verbissen welter, auch ich habe schon
die Reserven eingesetzt. Eine letzte verzweifelte Kurve, mit
Grausen denke ich an eine eventuelle Fahit, dann bin ich
oben und blicke mit witklicher Spannung auf der anderen
Seite hinunter, Dabei wende ich auch dem Wetter wieder
elwas Auimerksamkeil 2a. Vom Glockner heriber zichen
schwere Wolken, sie verhillen schon die nahen Berggipfel
und ziehen in langen weilen Schwaden zum Pag heriber.
Es ist mitllerweile 5 Uhr geworden und die Sonne ist ver-
schwunden. Der Blick in die ode, vepetationslose Mond-
landschaft zu meinen Fien ist auch nicht dazu angetan
meine Stimmung 2u heben. Was mag mur in dem Kasten
an dem Piahl auf der PaBhohe sein? lch frete hinzu und
aifne ihn in der Erwartung ein Hittenbuch oder so etwas,
| aholiches vorzufinden. Verblaift pralie ich zurick. Eine

m) Blick auf den Pasterzen-Gletscher. (Phato Riibelt).

Alm, 5 km auf einer guten Strafie | Wir miissen zum Riickzug
blasen. Das Tagesiicht wird bedenklich schwacher, wir
n wir nicht den ganzen Weg in der

in beschleuniglem Tem ht es auf der anderen Seite
hinunter, Hier sieht J?Z %‘!gcnd doch freundlicher aus.

Das Gewitter scheint sich nach Ferleiten_hiniberzuzichen,
In einer halben Stunde sind wir bei unseren Maschinen, die
wit von aben wic winzige Spieizenge am Bachesrand haben
siehen gesehcn.

Das Wendeu hat seine Schwlerigieiten auf dem
schmalen Weg, aber es gelingt doch zuletzt. Mit Hochgenus
steigen wit in die Satiel. Bis auf die bosen Stellen, die

as Kasereck erreichten wir schon im Zwielicht.
iange wir anf den Wiesen fahren, gehl es noch, aber i
Wald ist es schon stockdunkel. Die Scheinwerfer huschen

dieses Blatt — es ist Eure Zeitschrift!
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Iicherlich schmal in einen steilen Wiesenhang eingeschnttten,
voll grofer Steine mit einem Holzgelander ,gesicheri®,
dabei von einer Steigung, die ein FuSiginger unter Stohnen
bewaltigt, Endlich ist auch das berstanden! Eine freund-
liche alte Bauerin nimmt sich unser an. Bel Butterbrot und
Milch starken sich unsere_Lebensgeister wieder, Da ent-
deckt Robert, daB er kein Benzin hat! Gott sei Dank gibt
es cinen gemillicheren Weg hinunter, als den eben ge-
fahrenen. Ich sonne mich inzwischen am_Balkon. Endiich
erscheint Robert wieder. Sogar eine Ersatz-Castrolkanne hat er
aufgefricben, Der Weg fahrt zur Fleib, exponiert, schmal,
aber gul. Im Wald ist es vor einem Gatter plotzlich Schlufl.
Dahinter setzt sich der Weg 1%/, m ticfer fort! Wir leisten
erstklassige Schwerarbelf, bis wir die beiden Maschinen
da hinuntergebracht haben! Nun gent es glatt bis zu dem

;_l'r;d auf dem richiigen Weg. Ein altes

bringen wir den Alten dazu den

wihrend seine bessere Halfte das Bild verziert. Leider sind
auch fhre Angaben iiber
verwendbar, so missen wir selbst dazusehen.
der Weg annehmbar; kraftig steigend, aber ohne grofe Steine
fithrt er uns immer weiter nach rech!

durch den der Tauernbach herunterkommt. Einzelne Stellen

lichkeit zu greifen, witrend der Fahrer, den Tank 2wischen
den Knien, auf den FuBrasten stehend, heromturnt. Glick-
licherweise sind die ganz argen Sticke nicht zu dicht gesat,
s0 da8 wir doch flott weiterkommen. Jetzt haben wir einen

Wiesenriicken erklommen. Oben kiindef eine Tafel; Kasereck
1914 m und die Route iiber das Hochtor nach Ferleiten, wir
rasschncidendes

ist ganz verdatiert und erst nach einigem Zureden
Photoapparat abzudricken,

die weitere Wegbeschaffeaheit un-
angs ist

in einen Finschnitt,

Brickerl vor der Mable. Hier miissen wir links_abzweigen
und dieser Weg geht wie ouf ein Dach hinauf, Das sind
icher weit iiber 30°),. Die Maschinen ziehen auf der ,Ersten®
sicren eln veriassenes Anwesen, in dem der
g eine scharie Linkskurve machi. Nun haben wir die
Besglehne zur rechten Hand
kommen rasch hoher, tief, tief unter uns li

dus Kirchlein von Heiligenblut. Wieder gebl es durch einen
Bruernhof. Hier verwandelt sich der Weg In eine grausliche
Steintreppe, cin Greuel den Poeus und dem Rahmen, Wir
arbeiten uns durch und fahren aui Waldwegen weiter.
Langsam tritt der Baumwuchs zurack und ubrig bleiben
Vieliwelden mit grashewachsenen Schieferblocken. Bergau,
bergab geht die Fahrt ber die hugelige Berglehne. Dort,
wo der Schiefergrund die rbe durchstofi, haben wir
schwer zu arbeiten. Wir sind an der Grenze des Befahr-
baren iiberhaupt ! FuBhohe Sehieferplatten, treppenformig
ibereinandergeschichtet, geben dem Hinlerrad wenig Mog-

schwerer Maschine

Wildbache haben da die Ver-
witterungsprodukte weggeschwes un;
streckt melerbreite Platten ins Freie. Hier mu# gehoben und
geschoben werden, wihrend der Fahrer mit laufendem Motor
auf der Maschine sitzt und dirigiert. Ganz erschopit langen
wir am Tauembach an. Von einer Bricke keine Spur! Aber
schon haben wir eine Furt ausfindig gemacht, durch die wir
notigenfalls fohren konnten, Allein hevor wir uns diesen
Schinder antun, wollen wir doch driiben rekognoszieren.
Vorderhand febit uns allerdings auch hiezu dle Kraft; wit
setzen uns an_ den
Speck, Brot, Schokolade, alles durcheinander, dazu frinken
wir_einige Liter Wasser. In solchen Augenblicke
schipfung, geht einem aber das Wunder der Nahming die
Augen aof. ‘ormen von Energle
schieppt man da mit sich herum.

Mit Mihe reiflen wir uns los und machen uns auf

Seite 38

durch die Stimme, groleske Schatten drehen sich um uns.

a sind wir auch schon wicder auf der Steintreppe, hinunter
ist das noch ekelhaller! nun vollkommen Nacht ge-
worden Wir stiirzen kopliiber in einen gelben Sehlund,
den die Scheinwerfer in der Nacht aufreien. Der Hohlweg
hat zeitweise ein solches Gefalle, daB wir mit blockierten
Radern rutschen. Hinter jeder Wasserrast lauert das Dunkel,
welches erst im Augenblick des Driiberfahrens erhellt wird.

Kraft. Die Zeit ist ein leerer Begrif geworden, wir glauben
Stunden und Stunden zu fahren. Endlich blitzen Lichter aus
Bauernhdfen aul. Die Bewohner stchen im Freien, um die
gespenstische Fahrt beobachten zu konnen. Die eminente
Gefahr kommt uns gar nicht zum Bewufitsein, wir haben
direkt keine Zeit dazu. Mit nachtwandlerischer Sicherheit
geht es licfer und tiefer, die Augen in das Dunkel gebohri,
die Fauste an den Drehgrifien, aui den Fufirasten federnd

— endlos. Da leuchtet ein

Zugleich werden durch das Emporschleudern die Bremsen
unwitksam und mit erhohier Fahrt geht es zur nachsten, bis
2 der wir die Maschine wieder voll In der Hand haben

missen.

Diesa Nachtfahrt ist das Phantastischeste, das ich je
auf deém Molorrad erlebt habe. Das ewig gleiche Bild des
grellgelben Halbmon des vor der Maschine wirkt mit suggestiver

|
|
B s At N Sl T e g

Der Himmelstiirmer auf dem Motorrad. Ueber San fade, Fel: d Cerdll, durch
Nabeln und Wolken der Soans crtgegen: o (Phow R0, " o

weifles Band zu unserer Linken
auf

Erleichterung nehmen wir die
-Erste® heraus, setzen uns auf
den Satteln zurecht und fahren
wieder. Schober jun. beso
uns im fiberfllten Heiligenblut
Nachiquartier, wahrend wir et-
was ,groggy* in den Sesseln
liegen. Das Abendessen er-
muntert unsere Lebensgeister
so weit, da wir unser Quartier
bezichen konnen: Bei einer
alten Bauerin in der .guten
tube® machen wir es uns be-

quem. Die Lange der Betten
wird mit einem mitleidigen
Lacheln konstatiert, Einmal zu-
sammengelegt wird's gerade
reichen! Aber in unserem Zu-
stand stdren solche Kleinig-
keiten nicht und bald zitiert
der mannigialtige Krimskrams
auf Tisch und Winden von
dem regelmafigen Arbeiten
der Blasbilge zweier miiden
Motorradiahrer.

In der Frih beginnen

zu philosophieren. Wit
sind einstimmig der Meinung,
dafl_unser gesiriges Abenleuer
mitMotorrad, fahren* eigentlich
wenig mehr zu tun habe. Man
kann ja_schiieflich auch ,mit
dem Faltboot* Gber das Hoch-
for fahren, wenn man es auf
die Schulter nimmt. Hier liegt
die Grenze! Im Augenblick,
wa das Motoriad dauernd nich
in seinem gedachten Sinn be-
nitfzt wird, ist es kein Motor-
radsport mehr, sondern Schwer-
aihletik. Das wundervolie an
meinen Dolomitentouren war
ja der Umstand, daB man wirk-
lich bis auf unwahrscheinliche
Punkte fahren konnte, aber
dies hier ist blog ein Schinder
fiir Rad und Fahrer. Nach dieser
Erkenninis, durch die wir uns
uisere Objektivitat beweisen,
beschlieBen wir, dem Glockner-
haus einen Besuch abzustaiten.
Von Schober haben wir er-
fahren, daf der Rekord auf
20 Minuten steht — wir wollen
sehen. Der Verkehr auf der
Glocknersirafie ist so lebhaft,
daB ein Fahrplan eingerichtet
ist: Immer eine Stunde lang darf die Strae nach einer
Richtung befahren werden, die geraden herunter, die un-
geraden” hinauf. Wir schlingeln uos an die Spitze der
langen Kolonne, die den Stundenschlag erwartet.

Die letzten Fahrzeuge passieren uns vom Glockner-
Haus kommend, dann brummen wir los. Schnell die Maut
erledigt und weiter. Rabert hat die gestern verbogenen Fus-

arer! Verbrei

dieses Blatt — es ist Eure Zeitschrift!

Bilder von der Fahrt von Riibelt und von Eberhorst 1927 zum ,,Kaiser Franz Josef Haus* in ,,Das Motorrad®, 1. Juli 1928,
Seite 31f.
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Nach 1935: Das Motorrad erobert die GroRglockner Hochalpenstrale

Im Eréffnungsjahr der Grofglockner Hochalpenstralle, 1935, besuchten 5 482 Motorréder die Ausflugs-
stralle. 1938 waren es bereits 15 951 Motorrédder. 1939, im vierten Betriebsjahr der Durchgangsstrale, ka-
men 297 242 Besucher in 58 114 Pkw, in 4 325 Reisebussen und mit 16 962 Motorradern. Dann unterbrach
der Zweite Weltkrieg den Ansturm auf diese Panoramastrale. Es sollte bis 1951 dauern, bis mit 18 861
Motorrédern wieder mehr Motorréder als 1939 die Strale befuhren. Es begann das ,,goldene Zeitalter des
Motorrads fir den kleinen Mann* — die 1950er Jahre.

Auch im 21. Jahrhundert hat diese Strale nichts von ihrer Faszination fiir Zweirdder verloren. Darauf hat
sich auch die GROHAG eingestellt und beispielsweise auf der Edelweilspitze einen ,,Bikers Point* einge-
richtet. Die bisher hdchste Frequenz an Motorradern zahlte die GROHAG 2013 mit 90 548 Motorréddern.
Der Tiefstand nach 1945 war im Jahr 1968 erreicht, als lediglich 2 071 motorisierte Zweirdder die Strale
passierten.

Cucciolo, Fuchs-HMW und KTM

1948 und 1949 gab es min-
destens zwei bemerkenswerte
»Bezwingungen der Strale mit
motorisierten Fahrradern®.

Mit Cucciolo und Fuchs-
HMW/ tber die Glocknerstralle

Das Heft 7 der &sterreichi-
schen Zeitschrift ,,Motorrad®
vom 1. April 1949 zeigt ein
Fahrrad mit Hilfsmotor auf
dem Titelbild. Darunter steht:
»Mit dem »Cucciolo« Giber den
Gletschern! Photo Richter*
Auf der Rickseite desselben
Heftes: ,,Cucciolo — sofort Lie-
ferbar — Ing. Ernst Richter,
Wien Klosterneuburg, Muster-
lager Wien |, Karntnerstrale
17/11.458

Ing. Ernst Richter hatte also
1948 die GroBglockner Hoch-
alpenstralle mit einem Fahrrad
befahren, das mit einem italie-
nischen Hilfsmotor mit einem
50-cm3-Motor (etwa ein PS
Leistung) ausgestattet war.

Die ,Cucciolo® (ital. fur
Hiindchen, Jungtier) ist eine
italienische Firma, die heute zu
Ducati gehort. Sie hatte aller-
dings keinerlei Verbindung mit
dem Halleiner Motorenwerk
(HMW), das ebenfalls zu-
néchst Hilfsmotoren fir Fahr-
rédder herstellte, spater auch i T erv—
Kleinmotorréder. R R

*8 Bildquelle Motorrad-, Literatur- und Bildarchiv Prof. Dr. Helmut Krackowizer
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Ein ,,Fuchs-Motor* als Hilfsmotor an einem Hinterrad eines Fahrrades. © Peter Krackowizer

Mit 38 Kubikzentimeter den Berg hinauf

Mit einem ,,Fuchs-Hilfsmotor® mit 38 cm3 (0,8 PS!) vom Halleiner Motorenwerk (HMW) an seinem
Fahrrad war im Sommer 1949 der Wiener Glinther Uhlirz (* 1928 in Wien; 1 2021 in Dusseldorf, Deutsch-
land) zwischen 24. und 31. August im Rahmen einer &sterreichweiten Testfahrt auch tiber die GroBglockner
Hochalpenstralle gefahren. Uhlirz hatte in seiner Studentenzeit fir HMW gearbeitet.

Im Sommer 1949 wurde Uhlirz vom Halleiner Motorenwerk eingeladen, eine Testfahrt mit einem HMW-
Hilfsmotodrchen durch Osterreich zu unternehmen. Er sollte mit seinem eigenen Fahrrad kommen, an das
das Motoréchen montiert werden sollte. Am dritten Tag seiner Anreise von Wien erreichte er Hallein. Er
bekam vom HMW ein Zimmer im Hotel Blauer Stern in Hallein bezahlt. Anton Fuchs (* 1907 in St. Polten,
NO.; 1987 in Biirmoos, Salzburg), den HMW-Griinder, lernte er dann am néchsten Tag kennen.

Uhlirz erzahlte:

,Nachdem ich einige Zeit im Werk den Motor kennen gelernt hatte ging also die grofSe Fahrt los. Die
ersten Kilometer begleitete er’® mich, kurz vor dem Palf Lueg gab es einen steilen Weg, da sollte die »Ein-
stellung« gepriift werden. H. Fuchs hatte einen groffen Rucksack, fuhr mit Vollgas los, ich hinterher. Auf
halber Strecke schaltete er in den ersten Gang (der Motor hatte ja zwei Gdnge!) und fing an mitzutreten.
Damit konnten schon etwa 15 % bezwungen werden — nattirlich nur solange die Hitze am Zylinder nicht
zu grolf wurde, Kiihlwind war ja bei dieser Geschwindigkeit kaum vorhanden. Aber erst nach mehr als 7
Minuten ging der Kolben fest, das hatten wir schon am Priifstand festgestellt.

Wieder heil unten angekommen Sffnete Herr Fuchs den Rucksack. Was sahen meine staunenden Augen:
Ersatzzylinder. Ersatzkolben, Werkzeug, Diisen und — ganz wichtig — ein Satz Uhrmacherreibahlen.¢° Sein
Motor hatte ja im oberen Drittel der Steigung etwas nachgelassen, schnell die Diise mit Gefiihl etwas auf-
gerieben, im zweiten Versuch lief das Motdrchen wunderbar bis oben, er war zufrieden. Nach dieser Lehr-
stunde ging dann meine grofie Fahrt alleine weiter: Arlberg, Bodensee, Wien, Graz, Lienz und (ber den
Grofiglockner wieder nach Hallein. “

9 Anton Fuchs
60 Eine Reibahle ist ein Werkzeug zur Feinbearbeitung von Bohrungen in Metallteilen.
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Es ging zundchst Richtung Vorarlberg. In Kitzbiihel wurde er von einem Polizisten aufgehalten. Den Be-
griff Moped gab es damals noch nicht und Fahrzeuge mit Probekennzeichen waren selten. Nachdem er
den Polizisten aufklaren und tiberzeugen konnte, dass es sich um eine Werkstestfahrt handelt, konnte Uhlirz
seine Reise fortsetzen. Nach zwei Tagen erreichte er Bregenz, drehte aber gleich wieder um und fuhr iber
Salzburg und Linz Richtung Wien. Man muss sich dabei immer vor Augen halten, dass es ein Fahrrad mit
einem kleinen Hilfsmotor mit 38 ¢m3 und 0,8 PS war, mit dem Uhlirz auf teilweise noch geschotterten
StraBen unterwegs war. Doch bei Melk war seine Reise zu Ende. Auf der regennassen Strale rutschte sein
Fahrrad weg und wurde so stark beschddigt, dass er im Zug die Heimreise antreten musste.

Nach Tagen der Reparatur nahm er die Fahrt tGiber die GroRglockner HochalpenstraBe in Angriff. Zunéchst
fuhr er Gber den Semmering und den Packsattel nach Klagenfurt. Kurz vor Lienz gab es erneut Probleme,
der Motor wollte nicht mehr anspringen. Die Ziindkerze funktionierte nicht. Obwohl er acht Ziindkerzen
mitgenommen hatte, wollte keine davon den Motor zum Laufen bringen. Es war ein sehr heiler Tag und
Uhlirz lie8 sich entnervt in die Wiese fallen und sein Fahrrad auch. Nach einer erholsamen Nacht in einem
Heulager bei einem Bauern mit einem starkenden Abendessen probierte er es am néchsten Tag noch ein-
mal. Und siehe da, der Motor sprang an.

Uber seine Glockner Fahrt schrieb Uhlirz:

.In Heiligenblut angekommen steuerte ich sofort die einzige Tankstelle an, um vollzutanken. Das hiel§
zwei Liter! So eine winzige Menge war nicht immer zu bekommen. Der wohlmeinende Tankwart kratzte
sich am Kopf und hatte eine Idee. Ihm hatte ein Englénder einen kleinen Kanister mit zwei Litern Super-
benzin dagelassen, ich war begliickt. Schon bald kroch ich langsam, mit Mittreten die 12%ige Steigung
hinauf. Nach der Uhr, immer nur 5 Minuten, dann 5 Minuten auskiihlen lassen. Nach dem zweiten Halt
war ich oben, stolz wie ein Spanier. Grofiglockner mit dem Fahrradmotor bezwungen!*

Er erreichte mit seinem Fahrrad mit Fuchs-Hilfsmotdrchen auch die Edelweilspitze, den mit 2 572 m (.
A. hochsten befahrbaren Punkt der Glocknerstralle. Bei seiner Auffahrt hatte er den damals bekannten
Wiener Motorsportfotografen Artur Fenzlau getroffen, der stehenblieb, da er Uhlirz persénlich kannte.
Fenzlau hatte zwar ein Foto von Uhlirz und seinem Fahrrad geschossen, es war wohl nicht gut, er hatte es
nie veroffentlicht. Der Negativfilm von Uhlirz von seiner Glockner Reise ist verloren gegangen.

Zuriickgekehrt nach Hallein musste er vor versammelter Mannschaft von seinen Problemen und Erfolgen
berichten. Dann fuhr er nach Hause [nach Wien], wo er sporadisch bei der Fuchs-Vertretung aushalf und
Kunden beriet. Zuvor hatte ihm Fuchs in Hallein in Aussicht gestellt, dass er im nachsten Sommer wieder
fur HMW tétig sein kénnte.

Was musste man seinerzeit bei Fahrten mit einem Fahrrad mit einem Fuchs-Hilfsmotor alles beachten?
Dazu schrieb Uhlirz in seinem ,,Handbuch fiir Fuchsfahrer®, Zitat: ,,Alle 50 km sdmtliche Schrauben nach-
ziehen. Alle 100 km Kerze reinigen. Alle 500 km Getriebedl nachfiillen oder wechseln, Benzinsieb und
Tankhahn reinigen. Alle 750 km Unterbrecher tiberpriifen, Kette nachspannen. Alle 1000 km Entrussen —
Generaldurchsicht. Alle eventuellen Schiden sind bei einiger Ubung durch eine verniinftige Fahrweise zu
vermeiden.”

Dieses Handbuch gibt es im Internet zum Durchbléttern unter diesem Link.

HALLEINER

AKTIENGESELLSCHATFT

R MOTORENWERK

HALLEIN-SALZBURG-AUSTRIA

Logo des Halleiner Motorenwerks © Archiv Krackowizer
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KTM-Testfahrt

Im Juli 1970 erklommen acht KTM-Kleinmotorrédder die GroBglockner HochalpenstraBBe von der Kassen-
stelle Ferleiten bis zur EdelweiBspitze. Mit dabei war KTM-Firmenchef Erich Trunkenpolz (2. von rechts im
Bild © Dr. Helmut Krackowizer), der Sohn eines der beiden Griinder von KTM Ernst Trunkenpolz.

KTM-Handler testeten das Modell ,,KTM Comet 504 $* mit einem 50-cm3-Motor. Sie starteten im Werk
von KTM im oberésterreichischen Mattighofen im Innviertel. Bei der Kassenstelle Ferleiten wurde im Mi-
nutenstart bergwarts gefahren. Der Schnellste benétigte 28:10 min. fiir die 14,2 km lange Strecke (30,28
km/h Durchschnittsgeschwindigkeit), der gewichtigste Teilnehmer wog 96 Kilo. Um derartige Gewichtsun-
terschiede aus Griinden der Fairness auszugleichen, wurden die Gewichte aller Starter durch Sandsécke
austariert.®! Bild unten Startvorbereitungen bei der Mautstelle Ferleiten © Dr. Helmut Krackowizer.

61 Salzburger Nachrichten®, 11. Juli 1970, Seite 22
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P

Wallack schreibt als Bildtext oben: ,,Das »Christkindl« Hofrat Wallack passiert am 24. Dezember den Hochtortunnel®, hier
ist er 1955 bei der Tunnelwarter-Familie Fritz, Unten beim Mauthaus Guttal 1963. Quelle Grofglockner-Wallack-Archiv.

™

27. Das ,,Christkindl“ Franz Wallack i \ .
Erstmals seit Eroffnung der StraBe war sie 1953 an " 4

mehr als 200 Tagen befahrbar, ndmlich an 218 Tagen AUTO HA

bis 29. Dezember. Auch die Besucherzahl von 500.000 8, MAUTKONTRO

wurde 1953 mit 537 769 Besucher Uberschritten.

Hofrat Franz Wallack besuchte in den Jahren, in de-
nen die Stralle bis Weihnachten offen war, am 24. De-
zember seine Mautnern, StraBenwaértern, Telefonisten
und Winterwéchtern entlang der Stralle, die Dienst hat-
ten, winschte ihnen persénlich ,.frohe Weihnachten®
und verteilte Weihnachtsgeschenke, kleine Tannen-
bdumchen und Pakete mit Lebensmitteln. Auf einem
der Begleitfahrzeuge war ein grofler Christbaum mit
elektrischen Kerzen montiert, die bei jedem Halt einge-
schalten wurden. Anschlielend gab es eine kleine stim-
mungsvolle Weihnachtsfeier im Wallackhaus.

Nur ein paar Mal war es moglich die Grof3glockner
Hochalpenstrale zur Weihnachtszeit zu befahren:
1953 bis 29. Dezember,

1955 bis 28. Dezember,
1957 endete die Saison erst am 6. Janner 1958 und ~ s
1963 noch spéter, erst am 30. Jdnner 1964 — mit 282  « e S

Offnungstagen die langste Saison im Bestehen der €
GroBglockner Hochalpenstrale (freigegeben am 21. ' ¥
April 1963)
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Der erste Postkraftwagen 1935 am Stdportal des Hochtor-Tunnels. © Franz Wallack, GroBglockner-Wallack-Archiv

28. Postbusse brachten in den 1960er-Jahren Hunderttausende Besucher

Mit der Erdffnung des ersten Teilstlicks von Dorf Fusch nach Ferleiten am 15. Juli 1931 begannen auch
die Ausflugsfahrten auf die GlocknerstraBe mit Autobussen. Schon 1931 wurden bereits 1133 Autobusse
gez&hlt! Im Jahr der Er6ffnung der Durchzugsstrale 1935 zéhlte man 4 174 und im Jahr 1938 waren 5 355
Autobusse Uber die Glocknerstralle gefahren. Erst 1950 wurden mit 5 167 Bussen wieder mehr als 1938
gezéhlt. Zwischen 1955 und 1959 belief sich die Anzahl an Autobussen alljahrlich tiber 8 000.

Anfang der 1960er-Jahren erreichte die Beliebtheit der Autobusfahrten ihren Hohepunkt. 1962 beférder-
ten 9 470 Busse mehr als ein Drittel der 1,3 Millionen Besucher in die Bergwelt der Hohen Tauern. Dann
sank die Zahl bis 1968 auf rund 7 800 Busse. Auch die Besucherzahl lag in jenem Jahr erstmals seit 1960
wieder knapp unter einer Million.

Noch im Jahr der Eré6ffnung der Grofiglockner HochalpenstraBe begann eine Linienbusverbindung zur
Kaiser-Franz-Josefs-H6he. Nach dem Zweiten Weltkrieg setzte die Post ab 1949 flinfzig Steyr 380a auf der
Glockner Linie ein. In den 1950er-Jahren war ein Parkplatz auf der Kaiser-Franz-Josefs-H6he nur den Post-
bussen vorbehalten. Im Buch ,,90 Jahre Postautobus® (Verlag Omnibusspiegel) ist zu lesen: ,,Die Postver-
waltung setzte auf dieser anspruchsvollen Bergstrecke immer nur ihre besten Mitarbeiter ein.“ Der gute Ruf
der Postbusse bewirkte auch, dass nicht nur Pkw-Lenker, sondern auch viele Chauffeure von Reisebussen
ihre Fahrzeuge im Tal zuriicklieBen und den sicheren Postbus fiir die Auffahrt wéahlten.

Ein im Linienverkehr eingesetzter Postbus, der ,,Glocknerbus®, ging als legendérer Linienbus auf der GroR-
glockner Hochalpenstralle in die Automobilgeschichte ein.
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Ein Gréaf & Stift 120 OGL ,,Glocknerbus® auf der EdelweiBspitze. Bildquelle Grofiglockner-Wallack-Archiv.

Uber den Graf & Stift 120 OGL ,,Glocknerbus*

Vom legendaren ,,Glocknerbus® Graf & Stift 120 OGL wurden ab 1950 bei der Automobilfabrik Graf &
Stift A.G. im 19. Wiener Gemeindebezirk zwolf extra fir den Einsatz auf der GroBglockner Hochalpenstralle
konzipierte Fahrzeuge produziert. Sie wurden von der Post ab 1950 im Liniendienst auf der Grof3glockner
Hochalpenstralle eingesetzt. 25 Passagiere fanden darin Platz. Der Bus besall neben einer Dachrandvergla-
sung (um auch seitlich nach oben Aussicht aus dem Bus zu haben) auch ein Schiebedach. Waren die Wet-
terverhéltnisse glinstig, fuhren die Busse ohne Verdeck und die Reisenden genossen besonders eindrucksvoll
das grandiose Bergpanorama entlang der hochalpinen Panoramastralle.

Die Typenbezeichnung 120 OGL steht fiir die Leistung des Motors (120 PS) und fiir das Einsatzgebiets des
Busses: Omnibus GLockner (OGL). Dieses Modell entstand aus einer sehr bewéhrten Standardkonstruktion
des Jahres 1937, dem 120-O (= 120-PS-Omnibus). Von diesem Typ wurden bis 1951 mehrere hundert Stlick
in zahlreichen Varianten gebaut wurde. Wéhrend des Dritten Reiches hatte die Deutsche Reichspost fir
damalige Verhaltnisse grofle Stlickzahlen bestellt. Graf & Stift fertigte daraufhin den 120 OGW als erste
Osterreichische Buskonstruktion in GroBserie. Die Robustheit flihrte zu einer zuverlassigen Einsatzdauer von
mehreren Jahrzehnten. Die Kriegswirren
und die Nachkriegszeit Uberlebte jedoch
kein Fahrzeug der Vorkriegsproduktion,
lediglich ein Fahrzeug der Kriegsproduk-
tion blieb erhalten. Ab 1948 wurde die
Produktion im kriegszerstorten Werk
Wien 19 wieder aufgenommen. Der Typ
120 O mit seinen Ableitungen wie den
120 OGL wurde dann bis 1951 wieder
produziert. 1950 wurde begann man mit
der Entwicklung moderneren Typs 120-
FON mit der typischen Rundhaube, der
die Reihe 120 O abloste.

Das besondere Markenzeichen der Gréaf
& Stift Fahrzeuge war der mit den Vorder-
pfoten auf der Weltkugel stehende Léwe
als Kiihlerfigur (Bild). Pate fiir diese Figur
stand einer der L&éwen beim von Otto
Wagner gebauten Schleusenbauwerk
beim Wiener Donaukanal im 19. Bezirk.
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Bilderbschreibungen néchste Seite unten

Heute existiert nur mehr ein Fahrzeug dieser Baureihe von ehemals zwolf gebauten. Dieses wurde von
Dr. Herbert Werner liebevoll restauriert und kann seit Juli 2013 im HCW Privatmuseum in Altaussee, Stei-
ermark, bewundert werden.

Dieser 120-OGL hat die Fahrgestellnummer 7501 und wurde 1950 zur Postautodirektion Wien geliefert,
wo er als erster Nachkriegs-Glocknerbus in einer groRen Presseaktion vorgestellt wurde. Das Fahrzeug ver-
fugte schon damals Giber eine extravagante Ausfiihrung mit Panoramaverglasung, Reisebusbestuhlung und
Schiebedach. Diese Luxusausfiihrung fiihrte aber dazu, dass das Fahrzeug ausschlie8lich bei Staatsbesuchen,

137



Glockner-Splitter. Geschichten rund um die GroRglockner HochalpenstraRe von Peter Krackowizer

fur Reisen von Politikern oder anderen hochrangigen Persénlichkeiten eingesetzt wurde. Es war also kurios,
dass der nie firr seinen eigentlichen Zweck, die Befahrung der Postbuslinie auf die Kaiser-Franz-Josefs-H6he
zum Einsatz kam. Dieser 120-OGL blieb in den Sonderdiensten der Direktion Wien und kam niemals plan-
maRig auf der Grofiglockner Hochalpenstrale zum Einsatz.

Einem Aktenvermerk Ende der 1950er-Jahre l&sst sich aber dann doch noch der Einsatz auf der Panora-
mastrale entnehmen. Darin wird die schwache Motorleistung dieses Fahrzeuges auf der Hochalpenstrafle
im Gegensatz zu seinen stérkeren Schwesternfahrzeugen beméngelt. Der technische Hintergrund dazu: Der
120-PS-Dieselmotor dieses Luxus-Reisebusses besaB ein grobstufiges Graf & Stift-Flinfganggetriebe und das
der OGL-Baureihe spezifischen schwere Nachschaltgetriebe. Dieses war auf der Grof3glockner Hochalpen-
stralle mit ihren langen Steigungen ohne flacheren Zwischenstiicken zur Erholung iberfordert. Daher waren
auch die verbliebene elf hergestellten im Liniendienst eingesetzten Fahrzeuge schon bald mit starkeren 145-
PS-Motoren umgeristet worden. Dieser heute einzige noch existierende OGL behielt aber seinen 120-PS-
Motor bis zum Ende seiner Einsatzzeit Anfang der 1970er-Jahre.

In seiner Funktion als Fahrzeug fiir Staatsbesuche usw. wurde er allerdings schon 1960 von einem umge-
bauten Saurer-Linienbus abgeldst, der als ,,Chruschtschow Bus® bekannt wurde und ebenfalls noch heute
existiert (hier der Link zur Geschichte dieses Busses).

Die genaue Geschichte dieses 120-OLG kann man auf der Homepage des HCW Privatmuseums in Alt-
aussee nachlesen, siehe diesen Link.

Bildtexte vorhergehende Seite: Gréaf & Stift 120-OGL ,,Glocknerbus®, Panorama-Salonbus, Baujahr 1950, 26 gepolsterte
Sitzplatze, Mercedes-Motor mit 145 PS, Hochstgeschwindigkeit 70 km/h, bei einer Fahrt anlasslich ,,80 Jahre Grof3glockner
Hochalpenstrale® am 9. August 2015. Bild auf dieser Seite oben in den Kehren zwischen Glocknerhaus und Kaiser-Franz-
Josefs-HOhe © Mike Vogl, Pressefoto Neumayr, Presseinfo GROHAG; Bild unten auf dem Pufferparkplatz beim Glocknerhaus
© Peter Krackowizer. Bild unten zeigt den Parkplatz Kaiser-Franz-Josefs-Hhe Il mit verschiedenen Postautobus-Typen. Bild-
quelle GroBglockner-Wallack-Archiv.

i I
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Bild oben: Postbusse auf der Edelweif§spitze. Links der BMW von Hofrat Wallack, rechts der Aussichtsturm, Aufnahme
1955 oder spéter. Bild unten der Parkplatz Fuscher Torl 1l unterhalb des Térlkopfs. Im Hintergrund links der Brennkogel.
Beide Bilder Grof3glockner-Wallack-Archiv, sehr wahrscheinlich © Franz Wallack, jedenfalls das obere Bild.
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Erstes Mauthaus an der Nordrampe in Dorf Fusch um 1931

29. Mauthéauser der GroBglockner Hochalpenstralle

Seit Beginn der Errichtung der Grofglockner Hochalpenstrale im Herbst 1930 gab es mehrere Mauth&u-
ser. Die heutigen beiden Mauthduser werden aber Kassenstellen genannt.

Die Mauthé&user Fusch und Ferleiten

Am 15. Juli 1931 konnte der heute mautfrei zu befahrende Strallenteil von Dorf Fusch bis Ferleiten fiir
den Verkehr freigegeben werden. Das erste Mauthaus stand am stidlichen Rand von Dorf Fusch zwischen
Lampenhéusl und heutigen Gasthof Wasserfall.

1935 wurde es weiter stidlich zum Béarenkraftwerk, wo der Weichselbach aus dem Weichselbachtal in die
Fuscher Ache miindet (bei Kilometer 09,02 Stand 1935), versetzt.

Das zweite Mauthaus 1935. Beide Bilder auf dieser Seite GroRglockner-Wallack-Archiv.

140



Glockner-Splitter. Geschichten rund um die GroRglockner HochalpenstralRe von Peter Krackowizer

Der néchste Stralenabschnitt von Ferleiten bis Hochmais war dann ab 1. September 1932 befahrbar.
Daflr wurde ein weiteres Mauthaus in Ferleiten im Bereich der heutigen Kassenstelle Ferleiten errichtet. Zu
sehen in einer Aufnahme 1935 im Bild oben aus Groglockner-Wallack-Archiv.

Dieses Mauthaus befand sich nérdlich des Alpenhauptkammes im stidlichen Gemeindegebiet von Fusch
an der Grofiglocknerstrale im Pinzgau auf 1 151 m 4. A. Man konnte also nur die Maut von Fusch bis
Ferleiten bezahlen oder von Ferleiten fiir die gesamte Straenbenutzung. Der Neubau der heutigen Kas-
senstelle ging am 25. Mai 1975 in Betrieb und hatte 21 Millionen Schilling gekostet.

Bei der heutigen Kassenstelle erfolgte 1938 und 1939 der Start der beiden letzten Grofiglockner Automo-
bil- und Motorradrennen. Spéater war hier dann auch der Start der ,,Grof3glockner Trophy fiir historische
Rennmotorrader” und der ,,Gro3glockner Grand Prix fir historische Rennwagen®. Das erste Glockner-
Rennen 1935 wurde noch bei der ersten, alten Mautstelle in Dorf Fusch gestartet.

Bild unten: Aufnahme Sommer 1975 nach Inbetriebnahme der neue Mautstelle Ferleiten. © Dr. Helmut Krackowizer
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sein. Bildquelle GroBglockner-Wallack-Archiv.

Die Kassenstelle Heiligenblut

Die Kassenstelle Heiligenblut befindet sich stdlich des Alpenhauptkammes im Gemeindegebiet von Hei-
ligenblut in Karnten auf 1 691 m 0. A. Sie wurde anstelle eines dlteren Mauthauses der alten Glocknerhaus-
strale, das 800 Meter vom Dorfzentrum von Heiligenblut entfernt stand, errichtet. Ein flinfspuriger Neu-
bau ging am 25. Mai 1975 in Betrieb und hatte 23 Millionen Schilling gekostet.

Die Geschichte des Mauthauses Guttal
Das c ist ein historisches Mauthaus, das auf Karntner Seite der Grofiglockner Hochalpenstralle im Guittal
stand und seit Sommer 2013 im Salzburger Freilichtmuseum in Gro3gmain zu sehen ist.

Wenige Meter norddstlich des heutigen Kreisverkehrs mit der Abzweigung der Gletscherstralle befand
sich im Guttal das historische Mauthaus Guttal. Es wurde von 1935 bis 1993 zur Kontrolle der Benutzer der
Glocknerstral3e, aber auch als Standort einer Tankstelle genutzt. Es befand sich auf 1 868 m 4. A. und war
bis 1993 in Betrieb.

Zum besseren Verstandnis: Die Sidrampe der Grofglockner HochalpenstralSe und die Gletscherstral3e bis
zur Kaiser-Franz-Josefs-Hohe waren bereits am 2. Oktober 1932 eréffnet worden. Zu jenem Zeitpunkt
endete die Salzburger Nordrampe noch im Bereich Hochmais - der sogenannte Variantenstreit Gber die
Scheitelstreckenfiihrung zwischen Rehrl und Wallack war noch immer nicht entschieden. Daher wurde
Maut fiir die Strecke von Heiligenblut auf die Kaiser-Franz-Josefs an der Mautstelle in Heiligenblut einge-
hoben. Nach der durchgehenden Er6ffnung der StraBe am 3. August 1935 war die Mautstelle Guttal fir
jene Benutzer errichtet worden, die liber die Scheitelstrecke nach Ferleiten fahren wollten und diente zur
Kontrolle von Mautkarten.

2012 wurde das Mauthaus Ferleiten abgetragen und 2013 im Salzburger Freilichtmuseum in Groflgmain
fur die Nachwelt wieder originalgetreu aufgebaut.
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Das Mauthaus Guttal an seinem historischen Standort am Guttalbach an der Scheitelstrecke. Bildquelle GroBglockner-Wal-
lack-Archiv.

50 Meter GroBglocknerstraBe im Freilichtmuseum

Am Sonntag, den 4. August 2013, wurde dieses Mauthaus als 93. Gebaude des Salzburger Freilichtmuse-
ums in einem Festakt offiziell gesegnet. Vom Museumseingang fuhr eine Abordnung des Motor Veteranen
Clubs Salzburg mit historischen Fahrzeugen der 1930er-Jahre, darunter ein Citroén, ein Steyr 50 (,,Steyr
Baby*), ein Steyr 200 u. a., dem Festzug voraus, der von den beiden Trachtenmusikkapellen der Grof-
glockner-Hochalpenstraen-Anrainergemeinden Fusch an der GroBglocknerstraBe (Salzburg) und Heiligen-
blut am Grof3glockner (K&rnten) begleitet wurde. Der Festzug benutzte dann auf den letzten 50 Metern
»~echte® GroBglockner-Hochalpenstralle-Strale: gewalzte Sandstrafle, begrenzt durch grofe Steinbldcke und
dem frilheren markanten blau-weillen Straenbegrenzungsgelander.

»Da haben wir so manchen Mautpreller erwischt“

Die Mautner wohnten wahrend der nur wenige Monate im Sommer dauernden Offnungszeit der StraRe
Tag und Nacht im Mauthaus. Sie waren Wetter- und Stralenzustandsmelder nach Salzburg, bedienten die
Tankstelle, an der manchmal bis zu 4 000 Liter Treibstoff tdglich noch mit Hand in die Tanks der Fahrzeuge
gepumpt wurden und sie mussten die Fahrzeuge auf die korrekte Bezahlung der Maut kontrollieren oder
eben auch Maut kassieren. Manche Busfahrer und Reiseleiter versuchten den Mautnern weill zu machen,
sie hatten in ihrem 50-Sitzer-Bus nur 40 Fahrgéste. Wurden nach einer Kontrolle allerdings mehr Fahrgéste
gezahlt, mussten die Busfahrer und Reiseleiter obendrein noch Strafe zahlen.

Anlasslich der Er6ffnung des Gebaudes im Salzburger Freilichtmuseum berichteten Zeitzeugen von ihren
Erlebnissen. Der 68-jéhrige Johannes Schachner war der letzte Mautner von 1968 bis 1993 in diesem Haus
gewesen. Er erzéhlte davon, wie er in Reisebussen die Zahl der Fahrgéste nachz&hlte, so manchen Maut-
preller erwischte, wie einmal ein Tank beim Nachfillen — auf Verlangen des deutschen Autobesitzers ,,voll-
tanken — 50 Liter” — schon nach zehn Litern Uiberlief, weil der Deutsche die Tankanzeige durch die Talfahrt
falschlicherweise als ,leer” gesehen hatte. Da es noch keine Tankuhr gab, wurde die Literanzahl anhand
der Hebelbewegungen gemessen.

Ein anderer Zeitzeuge, Ambros Unterkirchner, war als Sohn der ersten Mautnerin in Guttal zur Eréffnung
nach Groflgmain gekommen. Er war damals, am 3. August 1935, am Tag der Erdffnung der Grofglockner
Hochalpenstrale, gerade einmal zwolf Tage alt.
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Eines der ersten Fertigteilhauser Osterreichs

Dr. Michael Becker, 2013 Direktor des Salzburger Freilichtmuseums, fiihrte in seiner Rede aus, dass fiir
ihn dieses Mauthaus unter anderem auch deshalb erhaltenswert ist, weil es sich um eines der ersten H&user
Osterreichs handelt, das in einem Fertigteil-System hergestellt worden war. Nach BegriiBungsworten von
Dr. Johannes Hoérl, Generaldirektor und Vorstand der Grofiglockner HochalpenstraBen AG, freute sich
Landeshauptmann Dr. Wilfried Haslauer Junior, der gleichzeitig Aufsichtsratsvorsitzender der Grofiglockner
HochalpenstraBBen AG ist, dass die Grof3glockner Hochalpenstral3e nun auch anschaulich im Salzburger Frei-
lichtmuseum présentiert wird. Josef Schachner, Biirgermeister von Heiligenblut am GrofBglockner, meinte
auf die Frage, die ihm Fritz Schwaérz stellte, der den Festakt moderierte, ob er nicht etwas traurig wére,
dass nun ein K&rntner Original nach Salzburg versetzt wurde: ,,Solange die Salzburger viele Besucher nach
Heiligenblut schicken, darf das Mauthaus auch gerne in Salzburg stehen!* Und der Biirgermeister der Ge-
meinde Fusch an der Grofiglocknerstralle, Leonhard Madreiter, sagte, eigentlich musste die Maut ja drei
Mal so hoch sein, denn was man da an einem Tag alles entlang dieser Panoramastrafle erleben kann, wére
diesen Preis allemal wert.

Der Pfarrer von Grolgmain, Herbert Schmatzberger, nahm dann die Segnung des Mauthauses vor.
Jausenraum im Keller des Mauthauses

Das Mauthaus diente bis Mitte der 1970er-Jahre als Mautstelle, bis das Mautsystem der Grofiglockner
Hochalpenstralle umgestellt wurde und es als Zahl- und Kontrollstelle nicht mehr notwendig war. Es blieb
aber noch bis 1993 eine Servicestation mit einer Mobil-Tankstelle, die heute im Freilichtmuseum steht.

Im Freilichtmuseum Groflgmain ist nun im ObergeschoR des Mauthauses eine Dauerausstellung tber die
GroBglockner Hochalpenstrale mit dem Titel ,,Auto halt! StraBenmaut!“ zu sehen, wo u. a. verschiedene
Kurzberichte aus einem Autoradio zu hdren sind. Zu ebener Erde ist neben dem Arbeitsraum auch der
Wohnbereich der Mautner sowie der Technik-Raum mit historischer Telefonanlage zu sehen. Im Kellerbe-
reich, der sich originalgetreu an einen Hang schmiegt, befindet sich neben dem Heizungsraum der Jausen-
raum, der Uber eine eigene Tir auch von auflen erreichbar war. Vor dem Mauthaus wurden die historischen
Verkehrszeichen ,,Maut — Zahlstelle”, der Mautschranken, die Mobil-Tankstelle sowie ein Stralenfernspre-
cher aufgebaut. Begrenzt ist der Bereich um das Mauthaus mit einem friiher an der GlocknerstraBBe Giblichen
blau-weil3-blauen Metallgelédnder. Alle 128 Bilder 2013 Mauthaus in Groflgmain unter diesem Link.

Das Mauthaus Guttal am 4. August 2013 im Salzburger Freilichtmuseum © Peter Krackowizer
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Im Mauthaus Guttal im Salzburger Freilichtmuseum.
Bild oben Blick in den Technik-Raum.
Bild unten Blick in die Kiiche. Beide Bilder © Peter Krackowizer
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Die beiden Kassenstellen Mitte der 2010er-Jahre. Oben die Kassenstelle Heiligenblut, in der Bildmitte hinten der GroR-
glockner und Bild unten die Kassenstelle Ferleiten mit rechts dem Gasthof Lukashansl und dem Wildpark Ferleiten. Blick geht
nach Norden durch das Ferleitental nach Dorf Fusch. Bildquelle Grofglockner Hochalpenstralen AG.
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30. 282 Tage gedffnet. Uber Besonderheiten der Offnungsdauer der StraRe.
Die Anzahl der Offnungstage der Grofiglockner Hochalpenstralle hatte einst sehr stark mit dem Wetter
zusammengegangen, in jlingerer Zeit ist die Stral8e stets gleich von Anfang Mai bis Ende Oktober getffnet.

War anfangs die Schneerdumung der Stralle eine miihsame Handarbeit, so wurde sie dank des Einsatzes
der Rotationspfliige ,.System Wallack“ leichter. Und von der Schneerdumung hing friher sehr wesentlich
die Offnungsdauer der StraBe ab. Uber besonders lange Offnungszeiten habe ich bereits im Kapitel ,,Das
,Christkindl* Franz Wallack® berichtet.

Ab der zweiten Halfte der 1960er-Jahren pendelten sich dann aber die Offnungszeiten zwischen Mai und
Anfang November ein. Zuletzt war 2001 die Strae bis 20. November offen.

Erstmals in der Geschichte der Strae sollte 2020 die Strale im April nicht vom Schnee gerdumt werden
und im April schien die Wiederdffnung ungewiss. Grund dafiir waren die Malnahmen im Rahmen der
Infektionskrankheit Covid-19. Mit 152 Tage konnte dann die Stralle aber doch offengehalten werden -
zuletzt war die Saison 1951 mit 142 Offnungstagen kiirzer als 2020.

Schneerdumung auf der Kaiser-Franz-Josefs-Hohe beim Parkplatz Freiwandeck, die ersten Besucher gehen bereits umher.
Jahr nicht bekannt. Aufgrund der Art der Rdumfahrzeuge nach 1952. Bildquelle GroRglockner-Wallack-Archiv.
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Das ,,Oldsmobile 6 C*, Baujahr 1904, ist auf der Kaiser-Franz-Josefs-Hoéhe angekommen (v. 1.): Christian Mangold, Hotel
Schlosswirt GroBkirchheim, Franz Hofer, Besitzer des Fahrzeugs, Gen.-Dir. Dr. Johannes Hérl, Vorstand Grof3glockner Hoch-
alpenstralen AG und Mag. Giinter Mussnig, Hohe Tauern - die Nationalpark-Region in Kérnten Tourismus GmbH. Bildquelle
Grof3glockner Hochalpenstraflen AG.

|-

31. Betagte Oldtimer-Automobile erklimmen die Stralle

2013: Das Oldsmobile 6 C, Baujahr 1904, erklimmt die KFJ-Hohe

»Weltsensation“ schrieb die Grofiglockner Hochalpenstrallen AG in ihrer Presseaussendung: ,,Das Olds-
mobile 6 C (Baujahr 1904) hatte den Grof3glockner bezwungen® ... nun nicht wirklich den Berg Grof3glock-
ner, wohl aber die Groliglockner HochalpenstraBBe bis zur Kaiser-Franz-Josefs-Hohe.

Der auflergewodhnliche Versuch des 67-jahrigen Oldtimer-Enthusiasten Franz Hofer aus Gunskirchen
(Oberosterreich) mit seinem 109 Jahre alten Oldtimer die Grofglockner Hochalpenstrafie zu bezwingen,
war am 31. Juli 2013 erfolgreich verlaufen.

Bei traumhaftem Wetter hatte das ,,Oldsmobile 6 C* die Strecke von der Kassenstelle Ferleiten auf die
EdelweiBspitze in nur 59 Minuten bravourds gemeistert. Nach einer kurzen Rast folgte die Auffahrt zur
Kaiser-Franz-Josefs-Hdhe in einer Stunde 57 Minuten.

»Damit haben wir eine neue Rekordmarke gesetzt und ich habe mir einen langen Lebenstraum erfullt,
erzéhlte Franz Hofer.

Exakt 1 426 Hohenmeter waren von der Kassenstelle Ferleiten in Salzburg bis hinauf zur Edelweif3spitze
zu Uberwinden. Eine gewaltige Herausforderung, der sich Franz Hofer mit seinem Oldtimer stellte.

Sein Oldsmobile 6 C, in jahrelanger Arbeit mit viel Liebe zum Detail restauriert, ist mit seinem Baujahr
1904 eines der &ltesten noch fahrtlichtigen Automobile Europas. Der Ein-Zylinder-Motor erzeugt beachtli-
che sieben PS (1), die ausreichten, seinen stolzen Fahrer hinauf in die Hochgebirgswelt des Grofiglockners
zu transportieren.

Dr. Johannes Horl, Generaldirektor der Grof3glockner Hochalpenstrallen AG, freute sich: ,,Mit der heuti-
gen Bezwingung der Grofiglockner Hochalpenstrale wurde ein Meilenstein gesetzt. Noch nie hat ein so
altes Fahrzeug die Glocknerstralle befahren!*
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Bild oben: Franz Hofer in seinem Oldsmobile vor dem Hochtor-Tunnel-Stidportal. Bildquelle GROHAG. Bild unten:
Mrs. und Mr. Richard Seys mit ihrem Oldsmobile auf der Gaisbergspitze. © Helmut Krackowizer, Archiv Krackowizer.

Eigens aus den USA fir diesen Rekordversuch an-
gereist war auch Dr. Johannes P. Hofer, Prasident
der Osterreichisch-Amerikanischen Handelskammer
in New York, US-Austrian Chamber of Commerce
Inc., da es sich ja um ein amerikanisches Fahrzeug-
modell handelte.

Versuch 1985 mit einem Oldsmobile des Typs
Curved Dash Runabout Model R, Baujahr 1903

Bereits 1985 wurde mit einem Oldsmobile des
Typs Curved Dash Runabout Model R, Baujahr
1903, das damals noch im Besitz des englischen
Sammlers Richard Seys war und heute im Besitz von
Franz Hofer ist, ein Versuch der Befahrung der
Groflglockner Hochalpenstrale unternommen.

Doch damals war bei Kehre 9 knapp unterhalb
der 2000-Meter-Grenze Schluss. Trotzdem war es
damals ein Hohenrekord fiir dieses Fahrzeug. Tage
spater erreichte Seys mit seinem Oldsmobile die
Gaisbergspitze, dem Hausberg der Stadt Salzburg,
ohne fremde Hilfe. Das waren immerhin schon
675 Hohenmeter. Den Bericht Gber beide Bergfahr-
ten schloss der damalige Autor und Motorfachjour-
nalist Prof. Dr. Helmut Krackowizer (* 1922; t
2001) mit den Worten ,,...Vielleicht bezwingen wir
nachstes Mal tatsachlich den Grofiglockner mit dem
Curved Dash? Warum nicht? Es wird sich schon wie-
der einmal eine Gelegenheit bieten!*

Am Mittwoch, den 31. Juli 2013, war es dann ge-
lungen!
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- (©) Graess/-Bernhard!

Auf der Kaiser-Franz-Josefs-Héhe angekommen: Christine und Dieter Gasselseder mit ihrem Dodge, im Hintergrund der
GroBglockner. © Bernhard Graessl, Groglockner Hochalpenstraen AG.

2017: Hundertjahriger Dodge Gberquert Grofiglockner Hochalpenstralle

Familie Gasselseder feierte am 20. Juli 2017 den 100. Geburtstag ihres Dodge 30 Tourer mit der Uber-
querung der Grofiglockner Hochalpenstral3e. Das elegante Fahrzeug wurde im Juli 1917 erstmals zugelassen.
Mit seinen 35 PS bezwang der bestens gepflegte Oldtimer, der sich noch zu hundert Prozent im Original-
zustand befindet, die Panoramastralle und machte Halt auf der Kaiser-Franz-Josefs-Hohe.

Die Besitzer des Fahrzeuges
hatten sich viel vorgenom-
men. Die  GroBglockner
Hochalpenstrae war eine
Etappe auf ihrem Weg von
Munderfing (Ober6sterreich)
nach ltalien. Es ging weiter
Uber Heiligenblut am GroR-
glockner nach Venedig bis in
die Toskana. Die GroRglock-
ner Hochalpenstralen AG
gratulierte herzlich zum Ge-
burtstag und winschte wei-
terhin ,,Gute Fahrt!“

Der Dodge 30 ist ein Pkw
der Firma Dodge Brothers in
Detroit, USA, der als Weiter-
entwicklung des ersten Mo-

© Graess{ Bernhard

dells 30-35 im Juli 1916 als Modell 1917 vorgestellt wurde.5?

62 Presseaussendung der GroRglockner HochalpenstraBen AG am 21. Juli 2017
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32. Die GroBglockner Hochalpenstrae und der Salzburger Kinstler Johann Weyringer

Mag. Arch. Johann Weyringer (* 1949 in Sighartstein) ist Zeichner, Maler und Bildhauer mit Atelier
in der Ortschaft Sighartstein in der Stadt Neumarkt am Wallersee im Salzburger Flachgau. Mehr tber
den Kinstler und seine Arbeiten im Salzburgwiki unter diesem Link. Auf dem Nationalparkplatz auf

der Kaiser-Franz-Josefs-Hohe sind zwei Kunstwerke von ihm entstanden.

Der Wellenberg auf dem Nationalparkplatz auf der Kaiser-Franz-Josefs-Héhe © Peter Krackowizer.

Der Wellenberg

Der Wellenberg ist ein begehbares Kunstwerk des Neumarkter Kiinstlers Johann Weyringer auf dem Na-
tionalparkplatz vor dem Besucherzentrum Kaiser-Franz-Josefs-H&he am Endpunkt der GletscherstraBe, ei-
ner Stichstrale der Grof3glockner Hochalpenstra3e auf Karntner Seite.

Wer im Salzburger Pinzgau die Kassenstelle Ferleiten passiert hat, geniefit 34 Kilometer Hochgebirgsland-
schaft, bevor er auf Kérntner Seite am Ende der Gletscherstrale die Kaiser-Franz-Josefs-Hohe auf 2 369 m
0. A. erreicht. Dort parkt er sein Fahrzeug im Parkhaus Freiwandeck. Bevor 1961 in diesem das erste Stock-
werk erdffnet wurde, diente der Platz davor seit 1936 als Park- und Umkehrplatz.

1987 standen eine Sanierung und Aufstockung des Parkhauses an. Der damalige Generaldirektor der
Groliglockner HochalpenstraBen AG, Dr. Michael Pistauer, lud Prof. Friedrich Achleitner zu einer Besichti-
gungsfahrt ein. Achleitner, ein renommierter Ssterreichischer Architekt und Architekturkritiker, forderte in
Hinblick auf eine modgliche Anerkennung als nationales Denkmal (was dann 2015 auch geschah) einen
architektonischen Wettbewerb zur Neugestaltung des Platzes vor dem Parkhaus.

Als dann 1997 der Wettbewerb zur Neugestaltung ausgeschrieben wurde, bewarb sich Johann Weyringer
mit seinem Kunstwerk ,,Wellenberg“ mit begehbarem Bronzeboot und gewann den Wettbewerb.

Ein Flug um den Grofiglockner brachte die entscheidende ldee

Weyringer verbrachte im Sommer 1997 eine Woche auf der Kaiser-Franz-Josefs-H6he, um Ideen fiir sein
Kunstwerk zu sammeln. Hans Knaus, der Vater des Roy Knaus und heutigen Besitzers des Hubschrauber-
unternehmens Heli Austria im Salzburger St. Johann im Pongau, nahm Weyringer auf einen Rundflug um
den Grof3glockner mit. Dabei sah Weyringer geschuppte Schneeverfrachtungen, die er dann im Aufbau der
Bodenplatten seines Wellenberges kiinstlerisch umsetzte.

151


https://www.sn.at/wiki/Johann_Weyringer

Glockner-Splitter. Geschichten rund um die GroRglockner HochalpenstralRe von Peter Krackowizer

Die Platten des Wellenbergs sind aus dem harten Serpentinit der Hohen Tauern, einem Chloritschiefer.
Die wellenférmige Anordnung von Bldcken und Platten versinnbildlichen die Gebirgsbildung. Das begeh-
bare elf Meter lange Bronzeboot auf der Spitze des Wellenberges steht flir das Zeitgefiihl der Menschen.
Weyringer m&chte die Besucher zu einer geistigen Zeitreise in die Vergangenheit einladen, als das Gebiet
der Pasterze noch ein Almboden mit Weidevieh war.%3 Erst eine kleine Eiszeit im Mittelalter liel3 die Pasterze
entstehen. Oder, wenn man der Sage Glauben schenkt, gottlose Sennerinnen und Senner wurden mit einer
meterdicken Eisschicht mit dem Tode bestraft. Der Serpentinit wiederum stellt ein Urgestein dar, das sich
einst auf dem Meeresgrund befand und durch die Faltung der Alpen im Bereich der Hohen Tauern an die
Erdoberflédche gepresst wurde.

Wie der Wellenberg in Osttirol entstand

Bevor Weyringer mit der Umsetzung seiner Idee beginnen konnte, schuf er davon ein Modell im Garten
seines Ateliers in Neumarkt am Wallersee. Dann musste er ein Boot im OriginalmaRstab bauen, um es in
Bronze gielen lassen zu kdnnen. Aber woher elf Meter lange Tannenholz-Bootsbretter hernehmen? Der
Neumarkter Zimmermeister Schreder wusste Rat und wandte sich an das ,,Landesfirstlich privilegierte Schif-
ferschiitzen-Corps Oberndorf an der Salzach®, bestehen doch dessen Zillen aus &hnlich langen Holzern.
Uber die Schiffergarde erhielt Weyringer dann das passende Holz.

Der Bronzeguss erfolgte von Bildhauer Max Aubdck in der Salzburger GlockengieBerei Oberascher im
Gusswerk in Salzburg-Kasern. Beide Unternehmen, sowohl die Zimmerei Schreder als auch die Gieerei
Oberascher, gibt es heute nicht mehr.

Nachdem also das Boot geschaffen war, mussten geeignete Serpentinit-Platten im Steinbruch der Firma
Lauster im Dorfertal in Osttirol gefunden werden. 200 Tonnen Krustenplatten, also Steinplatten mit Na-
turbruchseite, Platten, die beim Schneiden glatter Bl6cke als Abfall anfallen, sammelte Weyringer im Laufe
von gut einem Jahr. Ihm zur Seite standen mehrere Helfer und gemeinsam wurden die Platten im Stein-
bruch zum Wellenberg aufgebaut. Es entstanden Sitz-Steine, begehbare Flachen und Kantensteine, wie sich
Weyringer bei seinem Flug iber den GroBglockner inspirieren lief3.

Dann wurden Platten und Bronzeboot auf die Kaiser-Franz-Josefs-Héhe transportiert. Bis 2004 entstand
die Neugestaltung des Nationalparkplatzes durch einen Unterbau aus glatten Platten und die Fertigstellung
des Kunstwerks ,,Wellenberg*.
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Johann Weyringer in seinem Atelier im Sommer 2016 vor Bildern seines ,,Wellenbergs“. © Peter Krackowizer

& Siehe dazu den Salzburgwiki-Artikel Pasterze
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Bilder von der Entstehung des ,,Wellenbergs* im Steinbruch der Firma Lauster im Dorfertal in Osttirol. Bildquelle Arch.
Johann Weyringer mit freundlicher Genehmigung der Verwendung.
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Johann Weyringer 2012 auf seiner ,,design sitzt*-Liege auf dem ,,Wellenberg* auf der Kaiser-Franz-Josefs-Hohe. © Mike
Vogl, Pressefoto Neumayr, im Auftrag der GROHAG.

Aktion ,design sitzt“ 2012

Mit der Aktion ,,design sitzt“ erhielt die Stadt Salzburg von Mitte Juni bis Anfang September 2012 mo-
derne Sitzgelegenheiten im Stil einer Barocklocke. Hans Weyringer verlieh direkt auf der Kaiser-Franz-Jo-
sefs-HoOhe am Fulle des Groliglockners im Mai bei Kaiserwetter der ersten Bank ihr unvergleichliches Aus-
sehen. Die Bank veranschaulicht die Themenwelt der Grofiglockner Hochalpenstrae. Anl&sslich des 50-
Jahr-Jubildums 2012 der Gerlos Alpenstrale wurde auch am FuBe der weltbekannten Krimmler Wasserfélle
eine Bank von Hans Weyringer bemalt.

»Als Gestalter des Platzes der Kaiser-Franz-Josefs-Hohe war es mir ein Anliegen diese Bank an Ort und
Stelle zu bemalen. Es war fir mich eine einladende Erinnerung an viele Fahrten auf der Grofiglockner
Hochalpenstralle, die jedes Mal ein Eintauchen in eine Wunderwelt ist“, so Hans Weyringer.

Die Bank ,,Grofglockner Hochalpenstra3e* lud ab Juni 2012 auf ein paar Monate auf dem Residenzplatz
in der Stadt Salzburg zum Verweilen ein. Dort befand sich tber ein halbes Jahrhundert auch die ,,Wetter-
auskunftsstelle” der Grofiglockner Hochalpenstrale fiir die Besucher der Stadt Salzburg.

.Wir wollen einen Briickenschlag fiir alle Salzburger und die Besucher Salzburgs zu Osterreichs héchstem
Berg, dem Grofiglockner, schaffen. Mit Hans Weyringer und der «Grofglockner Hochalpenstraflen-Bank»
ist das vortrefflich gelungen®, so Dr. Johannes Horl, Generaldirektor der Grofiglockner Hochalpenstraflen
AG.

Auf der néchsten Seite noch zwei Bilder. Auf dem oberen Bild sieht man Hans Weyringer beim Malen.
Auf dem unteren Bild nach getaner Arbeit sitzend im Bronzeboot auf dem Wellenberg, von links, Peter
Embacher (technischer Betriebsleiter GROHAG) Dr. Johannes H6rl und der Kiinstler Johann Weyringer mit
dem Grof3glockner im Hintergrund. © Mike Vogl, Pressefoto Neumayr im Auftrag der GROHAG.
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1959, 25 Jahre Erstbefahrung, hier passiert Wallack mit dem ,,Steyr 100“ aus dem Jahr 1934 gerade das Siidportal des
Hochtor Tunnels. © Dr. Helmut Krackowizer, Archiv Krackowizer

33. GroBglockner Hochalpenstrafle Jubilden )
Die Grofiglockner Hochalpenstralle feierte bereits mehrere Jubilden. Uber einige von ihnen nachstehend
Details und Bilder.

1945: Zehnjahriges Jubildum

Am 3. August 1945, kurz nach Ende des Zweiten Weltkriegs,®* fand das zehnjahrige Bestandsjubildum der
Strafe statt. An diesem Gedenktag war der geistige Vater der Strafle, der ehemalige Landeshauptmann Dr.
Franz Rehrl, noch nicht aus dem Berliner Zellengeféngnis Lehrter Strale zurtickgekehrt, wo er bis zum Ende
des Krieges inhaftiert war.

1955: 20 Jahre GroBglockner Hochalpenstrafle

Am 3. August 1955 wurden im Rahmen einer Feier ,,20 Jahre Grof3glockner Hochalpenstralle® der Edel-
weiliturm (Aussichtsturm auf der Edelweil3spitze) und ein neues Arbeiterwohnhaus am Oberen Nassfeld
ihren Bestimmungen ibergeben. Der ehemalige Glockner-Pfarrer Pater Franz Stiletz nahm die Weihe vor.

Hofrat Wallack wurde seine Ehrenbirgerschaftsurkunde der Gemeinde Bruck an der Grofiglocknerstralle
aus dem Jahr 1938 neuerlich lberreicht. Diese Urkunde war 1938 wieder eingezogen worden und war bis
1955 verschollen gewesen.

Auf der Kaiser-Franz-Josefs-H6he gab es eine Ansprache vom Salzburger Landeshauptmann Dr. Josef
Klaus beim Parkplatz Freiwandeck. Anschliefend verlieh der Kérntner Landeshauptmann Ferdinand We-
denig an den Prokuristen der GROHAG Dipl.-Ing. Victor Bogocz, Oberstrallenmeister Wolkersdorfer und
Vorarbeiter Hermann Lackner die Goldene Verdienstmedaille fiir Verdienste um die Republik Osterreich
sowie an den Betriebsdirektor Hans Trauner, StraBenwarter Unterberger und Stralenwarter lgnaz Lackner
die Silberne Verdienstmedaille fiir Verdienste um die Republik Osterreich. Bilder von den Feierlichkeiten
auf den néachsten Seiten.

Wenige Tage spéter, am 14. August, ein Sonntag, verzeichnete die Stralle einen Rekordtag. Die beiden
Mautstellen registrierten die in der Geschichte der Strale hdchste Tagesfrequenz an Fahrzeugen: 2 731 Pkw,
159 Autobusse und 1 927 Motorréader, insgesamt also 4 817 Kraftfahrzeuge befuhren an diesem Tag unfall-
frei die Panoramastralie.

64 8. Mai 1945, Ende des Zweiten Weltkriegs
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Wahrend der Ansprache von Landeshauptmann Dr. Josef Klaus beim Parkplatz Freiwandeck, von links: Dir. Dipl.-
Ing. Url, Dipl.-Ing. Bogocz, Winterwédchter Anton Unterberger, Landeshauptmann Wedenig, Hofrat Dipl.-Ing. Franz
Wallack, StraBenwarter Ignaz Lackner und OberstraBenmeister Wolkersdorfer. © Fotostudio Stasny, Bruck a. d. Glstr.
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Hofrat Dipl.-Ing. Wallack mit den Marketenderinnen und dem Kapellmeister Matthias H6ll von der Trachtenmusik-
kapelle Bruck an der GroBglocknerstrafle. © Hans Hagen, Bildquelle beider Bilder GroBglockner-Wallack-Archiv.
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Bildtexte vorherige Seite. Bild oben: Hofrat Wallack mit seiner verschollen gewesenen Ehrenbiirgerurkunde von Bruck a.
d. G. Bild unten: Hier stoBen im neu er6ffneten Arbeiterwohnhaus am Oberen Nassfeld Hofrat Wallack und Hofrat Josef
Rehrl auf dessen verstorbenen Bruder Hofrat Franz Rehrl an. Hofrat Josef Rehrl war von Dezember 1947 bis Dezember 1949
Salzburger Landeshauptmann. Beide Bilder © Hans Hagen, Bildquelle Grofglockner-Wallack-Archiv.

1959: 25 Jahre Erstbefahrung der Groflglockner Hochalpenstrafle

Am 22. September 1959 fuhr Hofrat Dipl.-Ing. Franz Wallack nochmals mit dem ,,Steyr 100“, dem Glock-
ner Auto, wie einst bei der Erstbefahrung der Grof3glockner Hochalpenstralle am 22. September 1934, liber
die StraBe. Kurz nach dem Gemeindezentrum von Fusch an der GroBglocknerstralle wollte das Jubildums-
fahrzeug aber nicht mehr weiter. Der mitgekommene Techniker von Steyr konnte es aber wieder zum
Laufen bringen. Neben Wallack waren auch noch die beiden ehemaligen Techniker der Fahrt 1934 dabei.
Einer hie8 Dr. Runkel. Der vierte Mann 1934 war Landeshauptmann Dr. Franz Rehrl, der jedoch bereits
1947 an den Folgen seiner Inhaftierung durch die Nationalsozialisten gestorben war.

Bilder von diesem Jubildum auf den néchsten Seiten.

1960: 25 Jahre GrofBglockner Hochalpenstrale

Aus diesem Anlass erschien das Buch von Franz Wallack
,Die Grofiglockner Hochalpenstralle - die Geschichte ihres
Baues® in der zweiten Ausgabe. Schon die Anzahl der darin
abgedruckten Gruworte zeigt die wirtschaftliche Bedeutung
dieser Strale. Rechts die erste Innenseite mit einer Originalun-
terschrift von Hofrat Wallack (Archiv Krackowizer). Untenste-
hend Auszlge:

DIE GROSSGLOCKNER-
HOCHALPENSTRASSE

DIE GESCHICHTE IHRES BAURKS

Von

Bundespréasident Dr. h. c. Dr. Adolf Schérf
Bundeskanzler DDDr. h. c. Ing. Julius Raab:

DIPL-ING. F. WALLACK

Zweite, anliBlich der 23-[ahr-Feier der Grofiglockner Hochalpenstralie

crginzte und crweiterte Auflage,

., Die Stralle wurde bis zum 31. Mérz 1960 von 7
8 039 859 Personen besucht... " N
Bundesminister a. D. fiir Finanzen b (e
Prof. Dr. h. c. Dr. Reinhard Kamitz:
....mman braucht sich nur die Zahlen der Deviseneingdnge
aus dem Fremdenverkehr anzusehen, die im Jahre 1955
2133 Millionen Schilling und im Jahre 1959 bereits 5306
Millionen Schilling ins Land gebracht haben...
Bundesminister fir Handel und Wiederaufbau Dr. Fritz Bock
Bundesminister fiir Verkehr und Elektrizitatswirtschaft Dipl.-
Ing. Karl Waldbrunner
Landeshauptmann von Salzburg Dr. Josef Klaus:
....Hohes technisches Kénnen, die so seltene Fihigkeit, im
Raum der zu leistenden Arbeit personelle Mitte, Seele des Ganzen und damit nie erlahmende treibende
Kraft fiir die unter schwersten Bedingungen arbeitenden Ingenieure, Poliere, Vorarbeiter und Arbeiter
zu sein, ermdoglichte es Hofrat Wallack, nicht nur das Werk zu vollenden - selbst heute, 25 Jahre nach
dem Tage der Eréffnung, gibt es immer noch eine verschworene Gemeinschaft von Technikern, Ingeni-
euren und Arbeitern der Glocknerstralle, die gleich jenen, die an der ersten Trassierung, an den ersten
Felssprengungen teil hatten, dem Menschen und Ingenieur Wallack in persénlicher Liebe verbunden, der
StralSe ihr Leben verschrieben haben...
Landeshauptmann von Kéarnten Ferdinand Wedenig
Generaldirektor fir die Post- und Telegraphenverwaltung Sektionschef Dr. Benno Schaginger:
.... Der durchlaufende Postautoverkehr Zell am See - Kaiser-Franz-Josefs-Hohe - Heiligenblut — Lienz
wurde im Jahre 1935 aufgenommen, wobei durchschnittlich je 15 Omnibusse die Stralle von Norden
nach Siiden aus befuhren...
Prasident des Osterreichischen Automobil-, Motorrad- und Touring Clubs Dr. h. c. Ing. Manfred
Mautner Markhof und schlie8lich auch der erste Vorstand der Grofiglockner HochalpenstraRen AG
Ziv.-Ing. Hofrat Franz Wallack:
.In tiefer Dankbarkeit gedenke ich heute am 3. August 1960 aller meiner Mitarbeiter, der vielen tausend
Arbeiter und der tiichtigen Ingenieure, die meine treuen Mitkdmpfer beim Bau der Groflglockner Hoch-
alpenstralfe waren...

WIEN
SPRINGHER -VERLAG
1960
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Bilder von dem ungeplanten Stopp in Fusch © Hans Heinrich Welser, Salzburg, Archiv Welser-Kracko-
wizer.
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Bild vorherige Seite: Wirklicher Hofrat Dipl.-Ing. Franz Friedrich Wallack (* 24. August 1887 in Wien; t 31. Oktober 1966
in St. Johann im Pongau) am Jubildumstag 1959 — 25 Jahre Erstbefahrung der Grofiglockner Hochalpenstrae — in Heiligen-
blut mit dem GrofBglockner im Hintergrund.

Bild diese Seite oben: Bei der Anreise am Parkplatz Fuscher Torl Il (Térlkopf) mit der Hohen Dock im Hintergrund.
Beide Bilder © Dr. Helmut Krackowizer, Archiv Krackowizer.

Bild unten: Hier siecht man HR Wallack rechts neben seinem ,,Steyr 100“ im weien Anzug mit den beiden Technikern,
die bereits 1934 bei ihm im ,,Steyr 100* saen. Links der Porsche, mit dem Dr. Helmut Krackowizer, Pressechef von Porsche
Salzburg, angereist kam und die Veranstaltung dokumentierte. © Dr. Helmut Krackowizer, Archiv Krackowizer.
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1965: 30 Jahre

Der damalige Landeshauptmann DDr. Hans Lechner {iberreichte anldsslich der Feier am Dienstag, 3. Au-
gust dem Erbauer der Strale, Dipl. Ing. Hofrat Franz Wallack, eine eigens fir das 30jéhrige Jubildum von
der, Bildhauerin Rohrer geschaffene Medaille. In den kommenden Wochen wurde der 15 millionste Besu-
cher erwartet.

1975: 40 Jahre

Am Sonntag, den 3. August, dem 40-Jahre-Jubildumstag der Er6ffnung der GroBglockner Hochalpen-
straBBe, fuhr der damalige sterreichische Finanzminister Hannes Androsch in Begleitung von Landeshaupt-
mann Dr. Hans Lechner, dem Kérntner Landesrat Schober und dem Generaldirektor der Grofglockner
HochalpenstraBen AG Glinther Kdllensperger mit einem Steyr Daimler aus dem Jahr 1919 mit 40 PS von
Ferleiten zur Kaiser-Franz-Josefs-Hohe. Nach einem Kilometer begann der Motor zu stottern und schliellich
ganz stehen - verrufite Ziindkerzen waren die
Ursache. Nach einer Unterbrechung, die die
Herrschaften zu einer Jause nutzen, ging die
Fahrt dann anstandslos bis zur Kaiser-Franz-Jo-
sefs-Hohe weiter.

1985: 50 Jahre

Etwa 100 Automobile und Motorrader aus
der Zeit vor 1940 fanden sich am 9. Juni 1985
zu einer nostalgischen Sternfahrt auf der Grof-
glockner Hochalpenstralle ein. Die Veranstal-
tung wurde von der GROHAG, dem SAMTC
und dem MVCS® veranstaltet.

Bild rechts: Jubildumsplaketten 1985, © Peter Krack-
owizer, Archiv Krackowizer.

Bild unten: Jubildum 1985, Hans Herrmann né&hert sich im Mercedes W 196 ,,Silberpfeil“ dem Gedenkzeichen Fuscher Térl.
© Dr. Helmut Krackowizer, Archiv Krackowizer

Die Motorréader und Sportwagen erklommen mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit von etwa 60 km/h
den Berg. Fir die historischen Rennwagen war die Strecke dann um 13 Uhr gesperrt worden. Die beiden
BMW:-Sportwagen vom Typ 315 und 329, zwei Bugatti, je ein 1,5-Liter-Typ 37 und ein 2-Liter-Kompressor-
Typ-35, ein Alfa Romeo 1750 Nachbau und ein Mercedes W 196 ,.Silberpfeil”, pilotiert von Hans Herr-
mann, fuhren die Bergstrecke mit durchschnittlichen Geschwindigkeiten um 70 km/h hinauf. Bei den
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& Salzburger Automobil und Touring Club sowie Motor Veteranen Club Salzburg
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Motorradrennmaschinen waren unter anderem eine NSU 500 Typ ,,Bullus® (1934), eine Benelli 175 cm3
(1928) und eine 250-New-Imperial-GP (1932) zu bewundern.

1995: 60 Jahre

Diesem Gedenktag widmete Clemens M. Hutter einen ganzseitigen Artikel in den ,,Salzburger Nachrich-
ten” unter dem Titel ,,Groftat in hartester Zeit“" mit den Untertiteln ,, Technisch alle berihmte Alpenstralen
in den Schatten stellen, Sieg im Autorennen auf 255 PS brachte 63 000 S Preisgeld (umgerechnet Stand
1995) und 1 600 Hohenmeter ersetzen 4 000 km Fahrt in die Arktis.*

2010: 75 Jahre

Nach einem Festakt in der Landeshauptstadt Salzburg, am Samstag, 31. Juli, prasentierte sich dann der
GrofRglockner bei den Feierlichkeiten auf der Kaiser-Franz-Josefs-H6he am Sonntag, 1. August 2010, bei
prachtvollem Wetter. Zur 75-Jahr-Feier waren u. a. gekommen: Landeshauptmann-Stellvertreter Wiilfried
Haslauer Junior, Justizministerin Claudia Bandion-Ortner sowie der Kérntner Landeshauptmann Gerhard
Dorfler.

Bereits unmittelbar vor der Veranstaltung hatte - in Anlehnung an die historische Erstbefahrung der GroR-
glockner Hochalpenstrale im Jahr 1934 durch den Salzburger Landeshauptmann Franz Rehrl und dem
Erbauer der Stralle Franz Wallack - eine Durchfahrt durch den Hochtor Tunnel von Nord nach Sid mit
einem Tesla-Roadster (E-Mobil) mit LH Gerhard Dérfler (Karnten) und LH-Stv. Wilfried Haslauer Junior
stattgefunden. Begleitet wurde dieses moderne E-mobil, welches ein Symbol fiir die automobile Zukunft
darstellt, von einem ,,Steyr 100%, mit Generaldirektor der GROHAG, Dr. Christian Heu, seinem zukiinftigen
Nachfolger Dir. Dr. Johannes Hérl und Sepp Forcher®é.

Nach der offiziellen BegriiBung durch Gen.-Dir. Dr. Christian Heu, betonte der Aufsichtsratsvorsitzende
LH-Stv. Dr. Wiilfried Haslauer in seine Rede die Bedeutung der Grofiglockner HochalpenstraRe als eines der
bekanntesten Sehenswiirdigkeiten Osterreichs. ,,Die GroBglockner Hochalpenstrafe ist fiir die National-
parkregion ein Leitunternehmen, das weit Giber die unmittelbare Region ausstrahlt und die durch zahlreiche
Initiativen neue Entwicklungen einzuleiten vermochte, wie sich erst jlingst als Beispiel, die Entwicklung der
neuen Dachmarke fiir die Nationalparkregion gezeigt hat“, so Haslauer.

Dr. Haslauer verkiindete am Ende seiner Rede noch ein Geschenk fiir alle 75-Jahrigen an, die ab dem
Jubildaumstag, 3. August 2010, bis Ende der Saison 2010 die GroBglockner Hochalpenstrale kostenlos be-
fahren dirfen. LH Dérfler betonte in seinen Worten, wie wichtig die Groliglockner Hochalpenstrafle als
Arbeits- und Auftragsgeber fiir die Region ist. ,,Das Know-how, welches die Groglockner Hochalpenstra-
Ben AG Uber die Jahre entwickelt hat, wird seit vielen Jahren auch fir die meisten anderen Karntner Pano-
ramastrallen eingesetzt, die mittlerweile von der GroBglockner Hochalpenstraen AG betrieben werden®,
so Dorfler weiters.

Karin Bernhard flihrte durch das Programm mit zahlreichen Interviews von Zeitzeugen wie Sepp Forcher,
Ignaz Lackner u. a. Musikalisch wurde die Veranstaltung durch die Trachtenmusikkapellen von Fusch und
Heiligenblut sowie einer Alphornblésergruppe umrahmt, eine Trachtenmodenschau des Karntner Heimat-
werkes erganzte das Programm.

%6 Sepp Forcher (* 1930 in Rom, Italien; 1 2021 in der Stadt Salzburg) war ein bekannter Salzburger Rundfunk-
und Fernsehmoderator. Er war mit der Bergwelt sehr verbunden. Mehr (iber ihn im Salzburgwiki unter diesem
Link.
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Pressekonferenz bei der GROHAG am 3. Juli 2015: ,,Grofglockner Hochalpenstralle unter Denkmalschutz und auf dem
Weg zum Welterbe®, von links: Mag. Bernd Paulowitz (Geschaftsfiihrer Insitu World Heritage Consulting, Paris), Dr. Johan-
nes Horl ((Generaldirektor GROHAG), Dr. Barbara Neubauer (Prasidentin Bundesdenkmalamt, Wien) und Dr. Wilfried Has-
lauer Junior (Landeshauptmann Salzburg und Vorsitzender Aufsichtsrat GROHAG). © Peter Krackowizer

2015: 80 Jahre: Die GroBglockner HochalpenstraBe unter Denkmalschutz und auf dem Weg zum Welt-
erbe

Mit bescheidenen 120 000 Besuchern jahrlich rechneten in den 1920er Jahren die Planer dieser Stralle.
Mehr als 65 Millionen wurden es im Laufe der 80 Jahre seit der Er6ffnung 1935. 2015 jahrte sich diese
Er6ffnung zum 80. Mal und mit dem Beginn der Schneerdumung am 13. April begann die Jubildumssaison.

GroBglockner HochalpenstraBe unter Denkmalschutz und auf dem Weg zum Welterbe

Am 3. Juli 2015 gaben Landeshauptmann Dr. Wilfried Haslauer Junior als Vorsitzender des Aufsichtsrats
der Grof3glockner Hochalpenstraen AG (GROHAG) und Dr. Barbara Neubauer, Préasidentin des Bundes-
denkmalamts in Wien, in den Rdumen der GROHAG in der Stadt Salzburg gemeinsam bekannt, dass nach
funf Jahren Vorbereitung und intensiven Verhandlungen die Grofiglockner HochalpenstraBe mit heutigem
Tage unter Denkmalschutz nach dem Denkmalschutzgesetz steht.

Aufgrund der auflerordentlichen Situation, Groéf8e und Ausbreitung des Objektes ,,Glocknerstralle” im
Hochgebirge (knapp 50 km Verkehrsinfrastrukturen, Giber 100 Briicken und Hochbauten im alpinen Be-
reich) wurden erstmals in der &sterreichischen Geschichte ,,gemeinsame Ziele fir die weitere denkmalge-
rechte Erhaltung der Grofiglockner HochalpenstraBBe* festgeschrieben. Dieser Denkmalpflegeplan ist integ-
raler Bestandteil des Bescheides des BDA. Damit ist es mdglich, dass die GroBglockner Hochalpenstrale den
Antrag zur Aufnahme in die Liste der UNESCO Welterbe stellen kann.

Am Montagabend, den 3. August 2015, fand im Carabinieri-Saal in der Alten Residenz in der Stadt
Salzburg ein Festakt statt.

Mehr als 500 Gaste kamen zur Vorstellung des Buches ,,Die Grofiglockner Hochalpenstralle — Erbe und
Auftrag®”. Nach der nunmehr rechtskréftigen Unterschutzstellung der Grofiglockner Hochalpenstral3e nach
Denkmalschutzgesetz erfolgte nun die Beantragung zum UNESCO Welterbe. Die GROHAG, auch Heraus-
geber des Buches, hatte dazu in die Residenz eingeladen.
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Es gab gleich drei Anlésse fiir die Feier im Carabinieri-Saal der Residenz:

das 80. Betriebsjubildum der Grofglockner Hochalpenstralle

die Buchprésentation des umfassenden Gesamtwerkes ,,Erbe und Auftrag”

sowie die Unterfertigung des ersten Denkmalpflegeplanes fiir die Groglockner Hochalpenstrale fiir ein
Baudenkmal der Republik sowie die damit mdgliche und bevorstehende Beantragung zum offiziellen Welt-
erbe. Zu den Festrednern des Abends zahlten Barbara Neubauer, Prasidentin des &sterreichischen Bundes-
denkmalamtes (BDA), Botschafter Wolfgang Waldner, Leiter der Kulturpolitischen Sektion des BMEIA, der
Salzburger Landeshauptmann und Aufsichtsratsvorsitzende Wilfried Haslauer Junior sowie die Kérntner
Landeshauptmann-Stv.in Gaby Schaunig (Bild unten 2. v. r. © Pressefoto Neumayr/GROHAG, Bild oben: Im Carabi-
nieri-Saal in der Alten Residenz in Salzburg © Peter Krackowizer).
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Bei der Oldtlmer-Segnung auf der Kaiser-Franz-Josefs-Hohe. Auf dem Kunstwerk ,,Wellenberg*“ steht Gerhard Setschnagg
Prasident des Karntner Motor Veteranen Clubs. © Peter Krackowizer

Oldtimer-Segnung und Weltausstellung EXPO 2015

Mit einer Oldtimer-Sternfahrt der Kérntner und Salzburger Motor
Veteranen Clubs zur Kaiser-Franz-Josefs-Hohe begann am Sonntag,
den 9. August 2015, der zweite Festakt anlasslich des 80. Geburts-
tags der Grofglockner Hochalpenstralie.

Viele der 180 Teilnehmer der Jubildums-Oldtimer-Sternfahrt aus
Karnten und Salzburg hatten schon eine Giber 200 Kilometer lange
Fahrt hinter sich, als sie am Treffpunkt, dem Glocknerhaus-Park-
platz, eintrafen. Von dort fuhren sie gemeinsam zur Kaiser-Franz-
Josefs-Hohe hinauf, wo sie auf dem Nationalparkplatz parkten.

Zu den Festrednern zdhlten die Anrainerblrgermeister Josef
Schachner (Heiligenblut am Grof3glockner) und Hannes Scherntha-
ner (Fusch an der GroBglocknerstraBBe), LH-Stv. von Karnten Gaby
Schaunig, Klubobmann LAbg. Ferdinand Hueter (Klagenfurt),
Gerhard Setschnagg (Prasident KMVC-Karntner-Motor-Veteranen-
Club) und Gerhard Feichtinger (Prasident MVCS-Motor Veteranen
Club Salzburg).

Schlussakt und zugleich Hoéhepunkt der Veranstaltung war die
Segnung der Oldtimer und Jubildumsplaketten durch Pfarrer Zoltan
Papp. Alle Teilnehmer erhielten eine Erinnerungsplakette (Bild
rechts © Peter Krackowizer).

Auf der Weltausstellung EXPO 2015 war die GroBglockner Hochalpenstralle zusammen mit dem Natio-
nalpark Hohe Tauern vom 1. Mai bis 31. Oktober 2015 in Mailand, Lombardei, Italien, mit einer Ausstel-
lung zum Thema Feeding the Planet, Energy for life (den Planeten erndhren, Energie fiir das Leben) vertre-
ten.
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Hubert von Goisern am 11. Juni 2014 auf der Kaiser-Franz-Josefs-Hohe © Peter Krackowizer

34. Eine Anekdote von Hubert von Goisern

Auf den Tag genau zum 150. Geburtstag von Richard Strauss (* 11. Juni 1864 in Miinchen), der mit seiner
»Alpensinfonie* den Naturlandschaften in den Alpen ein musikalisches Denkmal setzte, wurden auf zwei
Stockwerken des Besucherzentrums Arbeiten iber die Alpen in der zeitgendssischen Kunst gezeigt. Von
Fotografien tber Filme, Skulpturen, Grafiken bis hin zu raumgreifenden Installationen, eingebettet in
Richard Strauss” Klange ,.einer Alpensinfonie® mit den Wiener Philharmonikern zeigte die Ausstellung ein
breites Spektrum aktueller Kunstproduktionen, die sich mit den Alpen beschéftigen oder durch diese inspi-
riert sind.

Die Er6ffnung der Kunstausstellung ,,Alpenliebe” im Besucherzentrum auf der Kaiser-Franz-Josefs-Hohe
war ,,hdchste® Ehrung fir Richard Strauss auf der Grof3glockner Hochalpenstralle. Sie fand am 11. Juni 2014,
am Geburtstag von Richard Strauss, bei strahlendem Wetter statt.

Unter dem Titel ,,Steilklange® hatte der Osterreichische Liedermacher und Weltmusiker Hubert von Goi-
sern fur ,Alpenliebe” sein ganz personliches, einstiindiges Musikprogramm aus den Alpenléndern zusam-
mengestellt, das in einem Raum der Ausstellung zu héren war. Die Eréffnungsgéste musste er allerdings
enttduschen, denn er gab keine musikalische Kostprobe, konnte sie aber noch mit einer Anekdote aufhei-
tern. Er war tags zuvor auf der Kaiser-Franz-Josefs-HOhe gewesen, um zu testen, ob er hier oben singen
kénne. Doch nach einigen Versuchen erkannte er, dass die diinne Héhenluft auch den Klang seiner Stimme
diinner werden lie3. Passanten, die ihm bei seinen Testversuchen zuhdrten, ihn aber wohl nicht erkannten,
meinten wohlwollend: ,,JJunger Mann, da mussen Sie aber noch iben®.
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Eine Karte der Stralle aus dem Jahr 1935 in ,,Freie Stimme®, 4. August 1935, Seite 7, in den digitalisierten
Medien der Osterreichischen Nationalbibliothek
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Rennmotorrader.......cceeeveevevenevnenennnnnn. 124, 141
Grofiglockner-HochalpenstraBe ...........cccceeeeeeee. 32
GroBglockner-Hochalpenstrallen-Schneerdumfeier

TO5 e 94, 96
Grofllercher Hans .....coeveveeeevineeiieeeieeeieeenee. 12
Grundlagen der heutigen Sozialgesetzgebung..... 30
(@151 £=] DO TSP RRRRNt 6
Haas RODert c....cvveeeieieiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaaees 105
Haerdtl Oswald.........oeveeeiiiiiiieiiieeieeeieeeennes 104
Hahmann Helmut.........oooveeiiieiiieeiieeieeeneeee, 59
Haidinger Karl......ccccooviiiiiiiiiiiiiiiiie, 43
Hakenkreuzfahne..........coevvueeeiiieiiieneieeeieeennnns 120
Halleiner Motorenwerk .......c.ceevvveeeeiiceevnnnennnns 130
Hammerl Daniel, Tesla Osterreich..................... 86
Handelsminister........ccovueevieeiviieiriieeeeeeeeeeennees 110
Haslauer Wilfried Junior ................... 144, 164, 165
Haslinger Herbert .........cooooeiiiiiiiiiiiiiin, 24
Haubner Peter.......ocueiviiiiieeeeeeeeeeeee e, 4
HCW Privatmuseum in Altaussee ..................... 137
Healey Silverstone 1950.......ccccceeiiiimiieeanneeeeene. 126
Heiligenblut.........cooovvveiiiiiiiinnii, 19, 49, 65

Fuchs-Moto6rchen betanken.......................... 132
[ (] UL o - N 151
Herkules-Statuette.........ccevveeeeveneieeiiieeeeeeieene, 48
Herrmann Hans......cuueeiieiiiiiiiieiiieeeieeeveeenaens 163
Heu Christian .......eveeveieeeeiieeeeeeee e 164
HexenkUche .....ceeeeeeviiiieeieee e 107
HMW

siehe Halleiner Motorenwerk.............ccc....... 130
Hobl August ,,Gustl® . ......iiiiiiiiiiicciiniiiiee. 124
| (ool 10 2 T=1 LIS 6, 40
héchster befahrbarer Punkt der Grof3glockner

Hochalpenstralle.........cceeeeeemeeeeee 6, 49
héchster Punkt der DurchzugsstraBe .............. 6, 49
Héchststand der Arbeiter .......ceeeeveeeeveeeevneennnn.e. 37
| (o el 1 {0 ) (RN 31
Hochtor Tunnel.........oeeveeeviieiieeieeeeeeeeeenees 6, 48

Tunneldurchschlag ....ccceeeeeeeeiiiiiiiiiiiiiiieieeeennees 16
Hochtor Tunnelportale.........cccoeeeeeieeiiiieennnnnnnn. 49
| o Tel 1 do) o 11 1T RIN 46
Hofer Franz.......c.eeeveeviiieiiiiiiiieiiieeennnns 5,148, 149
Hofer Johannes P. ......ccuueiiviiiiiiiiiiiieieeiieeeeens 149
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Hofmann-Montanus Hans .........cceeeeeeveeevnnennnn. 76
[ (o] { = OIS 9
HONE DOCK...eveeeiiieeiieeeeeeeeeete e 51
HOIll Matthias .....eeeeeeeeeiiieeiieeeieeeeeeee e, 157
Holzmeister Clemens........cceueeeveeeeeneeeeneennnns 62, 81
Horl Johannes............e....... 22, 86, 144, 148, 154
Hotel Gaisbergspitze........cccccovvviniiiiiiiiiiininnnn, 46
Hotel Rupertihaus ......cccceeeeeeieiiiiiiiiiiiieieeeeeennn. 49
Hubert von Goisern........cccceveeeevveeereeeeeeneennnnnnn. 168
Hulgerth Ludwig.....ccoviieiiiiiiiiiiiiiiiiiiceeeeeeceeee 9
Hutter Clemens M. ......ccoeuiiviniiiiiiiieeeveeeeee. 164
In te domine speravi.......ccceeeeeeevveeeeiiiieiienenennnnn. 48
Infektionskrankheit Covid-19 ..........ccevvunennneee. 147
Internationale Osterreichische Alpenfahrt 1949.123
Internationale Sechstage-Fahrt 1939 ................. 122
Internationale Tauernrennen..........ccccccuuuennn.... 128
Invicta Low Chassis 4,5 Ltr. 1934...................... 126
Jahn AdOIf e, 30
JUCh OttO i 25
Jury Sebastian.........eeeeeeeeeeeiiiiiiee 21
JUSHIZIMINISTEr cenveeeieei e 117
Kaiser Franz Josef Haus.......ccccevveevnnennnnnn. 127,128
Kaiser-Franz-Josefs-Hbhe ....................... 21, 49, 77
Kaiserin-Elisabeth-Glocknerstralle ..........cccuue...... 28
Kaiserin-Elisabeth-StraBe.......cccceveeevveeveneevnneennnns 69
Kaiserschmarrn .......eeeeeeeveeiiieeeiieeeeieeeveeeeeeeennes 38
Kalasantiner-Kongregation ............cccccccevvinnnnnns 15
Kamitz Reinhard........ccccoeveeeviniiiinceiieevieeeenne. 159
Kammergruber Ing. der Steyr-Werke ................. 55
Kantinen der Baufirmen ........c.cceeeeveeeivieeevnnnennnn. 38
Kanzler-Schuschnigg-Weg.........ceeiiiiiiiiiiniieeennee 112
Kapruner Tal ..ccceeueueeiieeeiiiiiceeeeeeceieeee e 33
|15 1 =] o WIS 8
Kérntner Landesbauamt .........ccceeveveeieviniivennennnnnn. 9
K&rntner Landesregierung ..........cccccc....... 9, 32,110
Kérntner-Motor-Veteranen-Club ................. 21,167
Kassenstelle Ferleiten ..........ceeeeveeevieeivinevnnnennnns 141
Kassenstelle Heiligenblut .........cccceeeeeeiiiennnnnnnne. 142
KAf-Wagen ... ..eeeeeeeeeieeeeeeeeeceeeeeeeeeeee e, 122
Kehren Anzahl........coccvveeiieiiiieneiiieeeeeeeee e, 6
Kernmaier Ferdinand............ceevvvvveeeeevineeennnnnnn. 34
Kino beim Glocknerstrallenbau .............ceeeeeeeene. 39
| S 74 018 3 1= DS 132
Klaus JOSEf..cuvuueeeeeiieeeeeeieeeeeeiee e 18, 156, 159
Klausenpassrennen..........cceeveueeeeereeeeeeneennenenneeens 116
Knaus Hans ....oeeeeveeeeiieieieeeeee et eeaens 151
KNaus ROY ..cvvueiiiiiienieiiieieeiiee ettt eeeeinee 151
Kollensperger GUnther.......cccoeeeeeeeieiiieiininnnnnnn. 163
KONIZSSEE e eeeeee 112
Krackowizer Helmut........ 4,97,123, 124, 149, 162
Krackowizer Peter ........ccceevveeevvneeeencennnnnns 4,5,124
Kreisverkehr Guttal.........ccccevveeevenievicerieerieeenennns 6
Krimmler Wasserfalle.......ccccceeeveeeereneeeenneeennnnne. 154
KTM Comet 504 S, 133
KTM-Kleinmotorrdder Testfahrt....................... 133
KORIWASSET c.eeeeeeeieeeeieeeeiee e eveeeenes 87
Kulturbaracke ......c.ceevueieiieiiieiiieieice e e 16
Kulturprogramm.........ceeeeiemmmceenieeeiieenncceneeecenees 16
Kunstausstellung ,,Alpenliebe”............... 5,104, 168

Lackner GEOIg ....cevveeeeeiiiiiieiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 96
Lackner Hermann ..........eeeveeeeveeeeeeeeeeneeeeneennnnnns 20
Lackner Ignaz ........cccccoeeunnnnaes 19, 20, 94, 156, 164
Landeshauptmann ..........cccceeeeeeeeeeeennnn. 18, 20, 159
Landeshauptmann von Salzburg................cc........ 7
Landesrat.....ceueeeeneeriieeeieeeieeeiie et eeanees 32, 34
Landesratin......ceeeeeeeeeeeieeeieeeeeeeeeeeetee e eens 23
Landesverkehrsdirektor .........c.cceevvuevvnnennnnn. 76, 114
Lang Hermann...........cccooeeiinii, 124
Lauster im Dorfertal......ccccevueeeeeieiiiiieieeiieeennnns 152
Lawinenungliick 1935 . ...iiiiiiiiiiiiiceeieeeceeeee 65
Lebenskosten 1930......ccccievieiiiiiiiiiieerieeeeeeeennees 37
| =Tl a1 o YT -1 o Ot 13, 163
Lederer Peter und Julianna.......c.cceeevveevnnnennnnne. 72
Legende Hexenkiche..........cccoeeeiiiiuniicannniaannnn. 107
LeitenKopf .cceeeeneeeeeeeeiiieee e, 50
Leporello...ccouue e 102
Liechtensteinklamm ..........coeeveiiviiiiiiiiiieeennenee, 76
Lukashansl Berghaus...........ccccccevvvcnnnnnneeeen. 42, 43
Lukashansl Berghduser...........cccccoeevunniiccnnnnnnn. 69
Lukashansl in Ferleiten .........ccceeevveeevnnnennnn.e. 17, 69
Lutz & WallNer ..ceeeeeeeeiieeeieeeeeeeeeeeeeeeevs 34
Lutz Patricia....ccceeeeeeeeeieieeeeeeeeeeeeeeve e, 22
Madreiter Leonhard..........ccccevveeveeeveneennneennnnnn. 144
Mair Peter....eeneeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 76
Mankeiwirt ............ 24, Siehe Gasthof Fuscherlacke
Manzano Johann........cceevveeeeeeeeeiieeeeeerieeenee. 114
Maria Theresia.....c.ceeeveeeeeeeeieeeieeeeiieeeiieeeeeenns 48
Marterl Lawinenungliick 1935 ............ccceiennneeeee. 65
Matchless M 3 S 1000 .....ccueeveeeiieerieeeieeenenens 128
Mauthaus Guttal.......ccceeevvveeeeevennnnennee. 85, 134, 142
MaUthEUSEr .....eveeeeieeeee e, 140

Fusch und Ferleiten.......cccceveveveinerennnnnnnnnee. 140

Heiligenblut.......ccoumniiiiiiiiiiieiinieiiiee, 142

Kassenstelle Ferleiten.........cccceevevueiviceivnnnennnn. 141

Kassenstelle Heiligenblut .................cccoeeee..ee. 142
Mautner Markhof Manfred.........cccccueevvenennnn.e. 159
Mautnerin erste .......eeeveeeeeeeiiieeeiieeeieeeeeeeeeeennn 17
Mayr Anton JUNIOT ......cvvveueeriiiiiereeiieeeeeiieees 69
Mayr Anton, Lukashanslwirt .........cccceeeeeeeeeeeeneee 69
Mayr Rupert.......ceveeeeeriiiiieniiiiieeeeeieeeeeiee e, 69
MEIK e 132
Mellitzenwand ..........ceveeveieeiiiiiieeeeeiiee e, 29
Mercedes W 196 ,,Silberpfeil“........ccccceevvvvnnnnnn. 163
Miklas Wilhelm .....ccoeueeeviiieieeiiieeeee. 16, 117, 121
Miller SamMMY ...coeeeiiiiiiiieerreeeeiiiieee e eeeeeeeienn 124
Mittersill.....oeeee e 31
Mittertorl Tunnel......oeeeeeeveeiiieeeeieeeeeeeenene, 55,75
Mobil Economy Run.......cccoeeiiiiiiiiiinnieiiiiinneee. 123
Mobil-Tankstelle.......cceuueereeieeeneeeieeeeieeennnns 85, 144
Motor Veteranen Club Salzburg........ccccceeeeeeeeee 167
AV, o] o) ¢ 32101 | R 94
Motorrad, Zeitschrift ......cceeveveeeevieeeiiieeeieeeenenens 130
Motorrader auf der Glocknerstrale, Zahlen...... 130
Motorrad-Staatsmeister........cceeeeeeeeeeieeeenneeennnnnn. 116
Motorsport-Wertungsfahrt 1951 .......ccccceeeeeeeeeee 123
Miinze archdologischer Fund ..........c...ccceenneeeee. 48
NaRfeldrlcken ......coeueeeiiiieiiiiiiiieeeieeeeeeveeeeens 107
Nationalflaggen ........cccouuuieeiiiiiiiiiiiiiiiinieciennee. 101
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Nationalpark Hohe Tauern............cceeeeeeeeeennnen. 110
Nationalparkplatz..........ccooeeveeeieiiiiiiiiiieeeeeeeeee, 81
Naturlehrweg Gamsgrube ...........ccccceeeeiiiiinnnnns 112
Neubauer Barbara .........ccceeeuuueeeiiiieiiiieniceennnes 165
Neudegger AlOis.........cceeeeviiiiiiiiiiiiiiiiniiiine, 38
Neumarkt am Wallersee .........ccceevveeiveennneennnes 152
Neutzler August........cceeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiee, 34
NOIrdrampe ......cceeeeeeeeeeeeeieeeeereeeeeeee e 6, 36
Eroffnung cooeeeeeeeeiiiiiiii, 42
NSU 500 Typ Bullus®.......ccccceerreeminereeennnnneee 164
NSU FOX T00.....cciiiiiimiieeieeeeiieeeeeeeeeeees 123
Offnungstage der GroBglockner Hochalpenstrae
................................................................... 147
Oldsmobile 6 C....cceevrvmreeeieeeiiniiieeeeeeen. 5,148
Oldsmobile Curved Dash Runabout Model R... 149
Oldtimer Grand Prix Salzburgring ..................... 60
Oldtimer-Sternfahrt mit Segnung (2015) ...... 21,167
Olympiasieger 1964 im Doppelsitzerbewerb der
Rennrodler......ccoovveeiiiiiieeenniiiiiiiiiceeee e, 116
OREF Landesstudio Salzburg..........cccccuveeiieennnnnn. 23
Ostalpen coooeeeeeeeeeeeeeeeeeee 31
Osterreichische Kraftwerke AG Siehe Stern & Hafferl
Osterreichischen Auto-Rundschau...................... 116
Osterreich-Radrundfahrt ..........ccceeveeveeveevenenee. 52
OSHIOl coeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 31
Pakistan........oeeeieimiieeeniieeeiieee e 22
Papen Franz von .......c..coeciiveecceiiiiciiiiniiccennneee 121
Papp ZOIt&N ...eeeee e 167
Parkhaus Freiwandeck ..........ccco........ 4,77, 80, 151
Parkplatz ,,Hoher Sattel“..........cccoviiiiiiiiniieeennee 77
Parkplatz Freiwandeck.......cccceeeiiiiiiiiiiniieinnnees 77
Parkplatz KFJH L.coeeniiiiceeeeeeeeeeee 77
Parkplatz KFJH Il....ece e 77
Passheiligtum Hochtor ......cccooeeiiiiiiiiiiiiiinnnnnnnnn. 48
Pasterze.....coooeeeeieeie, 77,109
Patscheider Irimbert.......cccoooiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnnn. 60
Peterfrase . ..o, 90
Petschann Anton ....cccceeeeeeiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeeee, 34
Pfandlscharte.................... 40, 43, 46, 69, 109, 128
Pfandlschartensee ........cccceeeeeeeeneeeieeiiiieeeeeeeeenn. 46
Pfandlschartentunnel ........cccccoeeeiiiiiiiiiinnnnnnnnnnnn. 46
Pierl Heinrich ....oeeeeeeeieieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 28
Pierl Raimund......cccoeeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeen, 28, 31
Pistauer Michael ......cccoeeeeeiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeee, 151
Plakette
Erinnerungsplakette Er6ffnung 1935 ............. 100
Eroffnung bis Fuscher TOrl.....ciiiiiiiiiiiieeennes 99
GroBglockner Zielfahrt 1935...............eue....e. 100
Hochmais Eroffnung cooeeeeeeeeeeeiiiiiiiiiiiiinienennees 99
Polarlichter......cccoeeeeeeeieieeeieieeeeeeeeeeeeeee e, 52
PONEK .. 50
POIT A. e 34
Porsche AlpenstraBe Salzburg........cccceeeeeeeennnnnn. 124
Porsche Ferdinand .......ccccoeeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiieeeennn. 24
Porsche Prof. Ferdinand........ccccoeeeeiiiiiinnnnnnnnnnn. 122
Porsche RSK Spyder 1958......cccoviiiiiiiiiiiiiiennnn. 125
Porsche Salzburg.......ccooveeiiiiiiieiiiiiiiiicceennee 162
Porsche Wolfgang Heinz..........cceoviiiiiiinnieecnnnees 24
Postkraftwagen, erster beim Hochtor ............... 135

Pressefahrt 1935, 76
Preziosi Gabriele.........ccoeeveeiiiiiiiiiiiiii, 117
Projekt GroRglockner Skigebiet ...............ccc....... 44
Prokop Baufirma .......cceeeeeeeeeeiiieiiiieiieieeeeeeeeeee, 34
Promenadenweg zum Wasserfallwinkel............. 112
Proponenten Komitee der Tauernkraftwerke AG34
Pufferparkplatz Glocknerhaus...................... 80, 84
Raab JUlius ..cccovveeeeeieieiiii 159
Radstadter Tauern .........ccoeeeeeeeeeiiieiieieeeeeeeeeeee, 31
Rainer Friedrich, Gauleiter .............cceeeeeeennnnnnnn. 64
Ramsau bei Berchtesgaden.........ccccuuuuceeiieeeenen. 113
Redlich & Berger......ocoevvuuieeiiiiiiiiiiieeiiecceeee, 34
Regierungskommissar..........ccoeeeeeiiieineeenreecennne. 76
Rehrl Franz....... 7, 26, 33, 34, 42, 60, 112, 117, 121

Seilbahnprojekt Fuscher-Kar-Kopf.................. 110
Rehrl Josef......ccccvviiiiiiiiiii, 159
Rehrl und DollfuBl.........cccooeviiiiiiiiiininnnn.. 62
Reisch MaX......cccovviiiiiiiiiiiii, 59
Reisch Peter.......ccoevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee, 60
Reisinger Peter...........cccooeviiiii 60
Residenzplatz Salzburg..........ccccovennniiiiinnnin. 154
Richter Ernst ..cceeeeeeeeeeeeeieieeeeieeeeeeeeee, 130
Rigele GeOrg ......cccevvvviinnnnicccnnnnnn. 9, 35, 36, 120

Ritterkreuz des &sterreichischen Verdienstordens 16
Ritterordens vom Heiligen Grab zu Jerusalem ....18

Robinson Allan.........ccoevveiieiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeee, 124
ROMErStrale . ......eeeeeeeeeiiiiieeeeeeeeeeeiiiceeee e eeeeeeeas 29
RAssner Alfred ........ooeevvvieiiieennieiiiiiiiieeeeeeeeeeeeae 114
Rotary Club Salzburg .....ceuueeeiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeen. 98
Rotationspflug ,.System Wallack® ......... 90, 94, 147
EntWickIUNG c.eeeeeeieeiiiicee e, 19
Stosche-Lawine 1962.......cccooevvviiiiiiiiiiinnnnnnnn. 97
Taufe beim Wallackhaus 1954 ............cccceeeeeee 96
Ribelt Lothar ......ccooeeviiiiiiiiiiiii, 127,128
Runkel, Ingenieur von Steyr..........cccceeeevennnnnnn. 159
Salzburger Alpen-Wasserkraft.........ccccceeeeeennnnee. 33
Salzburger Automobil-, Motorrad- und Touring-
Club ceciiiiiicii 60, 123
Salzburger Automobil-Club .........ccccceeeeeeeeeeeeeneee 116
Salzburger Chronik .......ccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 7
Salzburger Festspiele .......cccceveeeeieieeieeeeieeeeeeeeenenene 8
Salzburger Freilichtmuseum ..........ccceeeeeeeeeeeeeeeeee 85
Mauthaus Guttal....ccoeeeeeeiiiiiiiiiiiiieeieeeeeeeenn, 143
Salzburger Kommunalfriedhof....................... 10, 13
Salzburger Landesregierung .........ccceeeeeeeeeeeeeeeeeee 32
Salzburger Landtag.......ccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeene 32,33
Salzburger Landtagswahlkampf 1932.................. 37
Salzburger Nachrichten ............. 21, 38, 88, 96, 164
Salzburger Wochenschau fiir Osterreich............. 35
Salzburgwiki ....ccceeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee 4,6
Saurer-Werke.......ccceeeeeeeeieeeiieieeieieeeeieeeeeeeeeeeeeeee 95
Schachner Johannes
letzter Mautner Guttal ........cccceeeeeeeeeeeennnnnee. 143
Schachner Josef.......ccoevveeeiiiiiiiiiiiiieieeeeeennee 144, 167
Schafherde auf EdelweiBspitze............ccceeeen...... 52
Schaginger BenNNO ......cccevvveieiiiiiiiiiiieiieieeeeeneeeees 159
SCharf Adolf.....eeeiiiiiiiiiiiiieee 159
Scharitzkehlstrale ..........ceeeiieiiiiimnieeiiiiiiiinnnnnee. 113
Schaunig Gaby ......cccevveuuiceiiiiiiiiiinicieneeee 166, 167

175



Glockner-Splitter. Geschichten rund um die GroRglockner HochalpenstraBe von Peter Krackowizer

Scheitelstrecke .........ooeeveeeeuueeenreeeneen. 6, 31,42, 46
Schernthaner Hannes .........cccooveeiiiiiiicennnes 22,167
Schifferschiitzen-Corps Oberndorf an der Salzach
................................................................... 152
Schiklub Fusch .....coooviiiiiiiiiiiiiiiiiieeee e, 123
Schlechtwetter-Regelung im Baugewerbe........... 38
Schmatzberger Herbert .........ccccooviiiiiinniii. 144
Schmittenhdhebahn ......o..eeeiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiinnaee. 7
Schneerdumermarsch .........eceeevieiiiieiiiieeenneeennen. 96
Schneerdumung ..........coeevvvviiiiiieinnnnnnnnn. 21, 44, 88
Schneerdumung 1979 ....ccoummiiiiiiiiiiiicceeeeceeeee 21
Schneewdnde ........coooeeiiiiiiiiiiiniiiiiieeee e 90
Schroeder Heinrich .....ccoouuiiiiiiiiiiiiiiiiiinieeeeee. 109
Schwaiger Kurt .......ooooeiiiiiiiiiiniiiiiiieceieeeeceeeee 94
SChWEIZ FritZ.ceeeeeeeieiiiiiiiiieiiieeciicee e, 144
SCOla A e 46
Seefehlner EGON .....cooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiceee e, 34
Seifert Wolfgang .......oeeeveeuuieeiiiieiiiiiiieceeeees 54, 84
Semperit-Rallye ........coooeeiiiiiiiiiii, 123
Serpentinit.....cceeeceeiiiiiiiiiiiieinieeiie e 152
Setschnagg Gerhard .........ccccceeviiinnnnnnieeen, 21,167
Seyffertitz...ccouuuneeeiiiiiiiiieiieii e, 118
Seys Richard ......cooveveiiiiiiiiiiiie, 149
Seywald Franz.......ccceeeeeeiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee, 76
Shell-Tankstelle........coeeveeeuiieeerrieiiiiiiiieeeneeeeeeens 85
Silberne Verdienstmedaille ..........cccouuueeenrnnnnnee. 156
Silbernes Ehrenzeichen .........ccccoeeeeviiiiieeinnenennen. 13
SINWELIECK et 51
SKIZeNtrum coceeeenneeieeeeiieee e 33
Skizentrum ldee.......ccceeemmiiiiiiiiiiiiiieeieeeecceee. 8
Sklavenkette ........cceeeeeeiiiimiiieiiiieiiiieeeeeeeeeee, 107
SPrengschuss erster......cceuuu.eeereeeeeeeemueeeeeeeeeeennnne. 8
SPritZer A.G. . ceeeeeeeeeeeeeieeeee e 34
St. Johann im Pongau ....cc...eeeeiieeeiiiinnicennnes 33,76
Stadtteilfriedhof MOrzg......ccoovveeiiiimiieiiiiiiiiennnn. 8
Starhemberg RUdiger .....co.uueeiiiiiiiiiiiiieeiieeeeeeee. 17
Steinernes Meer........ooeivveuieceeineeiiieiiceee e 114
Steinfellner Otto....cceeveeeeeiieiiiieieeieeeeeeeeeeeeeeeee, 118
Stengl Franz......oooeeeeeeeiiieiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 116
Stengl Friedrich ,Fritz“........ccccceeiiiiiiiininnnn. 116
Stengl Manfred........cceeeeieiiiiiiiiiiieeeeee, 116
StEreOSKOPIE cevvveieeeeeeeeiiiiiieeeeeeeeeeeeieeee e e eeeeeeees 90
Stern & Hafferl Verkehrsgesellschaft................... 34
Steyr 100 ..., 55, 56, 162, 164
Transasien ..ccceeeeeeeerrieeiiieeiieeeeeeeetieeeeeeeeee 59
Steyr 380a BUSSe....cvvveeeeiiiiieneeiiieeeeriee e 135
Steyr 50 Baby..cvvueeveeiiieiiiiieeieeeiee e 85, 143
Steyr Daimler Baujahr 1919 .........cccieennnineeeee. 163
Stiletz Franz........ceeeeeeeciiiiiiiceenieeeiieeneee. 15, 39, 42
Stockinger Friedrich ......cooouieiiiiiiiiiiiiiiiiniieiee, 17
Stockinger Fritz......oooveeeiiiiiiiiiiieeeeeee, 110
Stosche-Lawine ......coeeeeieeemiiiceiiieeiiiiiieee e, 97
Stralle des Lebens, Kulturfilm.......ccccunneeennnnnnnee. 98
Stralle Uber das Steinerne Meer ...........cceeeeeeeeeee. 112
StraBenfernsprecher ..........ccooeveiiiiiiiiinnnnnnn. 67, 144
Strallenkarten d. Glocknerstralle...............c....... 102
StraBendffnung bis Weihnachten ..................... 134
Strallenschilder historische.........cccoveuuneeennneeeee. 105

Strauss Richard ......c.oeeeeveeivniieiiiiieiiennne, 104, 168

StUCK HaNS.ccceiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 124
Stundenlohne ......cooevieiiiieiiiiiiiiieee e 36
SUArampPe..ccceeeeeieiiiiiiieeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 6
SUALIO weveeeeeeeeieieeeee e 31
Syndikatsvertrag ........ccccooeeeiiiiiiiiiiiiiiiiinn, 34
Tankstellen entlang der Strafle...........ccccoeennnnas 85
Tauerngasthof Bernsteiner............ccccccevvinnniins 123
Tauernkraftwerke Kaprun ........cccceeeeeeeeeennnnn. 7,33
Tauernkraftwerk-Projekt .........ceeeviiiiiiiiiieeennnnees 33
Tauernliberquerung erste ........cceeeveeiiiieunuceennneee 56
Tauernwasserkraftwerk ........coceeevveeviiiiiniinnnnnnnnnnn. 8
Technischer Betriebsleiter.........ccooeeveviiiiinnnnnnnnnn. 21
Tesla Destination Charger ........cccoeeeeieveunceeeneeee 86
Tiroler Landesregierung ..........ccceeeeeeevennnnnee. 32,34
TONIGrat .. e eeeeeieeeee et 105
TOrlwand ....coevvviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee 105, 106
Trabi-Fahrer ....cccoooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii, 20
Trachtenmusikkapelle Bruck..........ccccoieeeeiiieee 157
Trapp Agathe von ...cccoeeiiiiiiiiiiiiiiiieeieeeeeeeeeeeeee, 17
Trassenbegehung .........ccccceeeeiiiiiiiniiiiiiiiniiinnnnn, 9
Trauner Hans ...ccoeeeeriiineeriiiieeeeiieeeceieeeeeianee 156
Trauner Hella......ccoevveeeeiiiiiieeennnns Siehe Dick Hella
Trauner JOhann ......ccoeeeeviiiiieenreeeiiiiiiceeeeeeeeeenas 17
Trauneralm ...ccooeeeeeeerreeeiiiiiiieeee et eees 114
Troyer OttO ..ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 32
Trunkenpolz Erich ...ccooeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeee, 133
Uhlirz GUnther ........ooovviiiiiienniiiiiiiiiieeee e, 131
UlIMann Max .....ceereeeeeiieeiiieeneeeeeeeiiiieeeeeeeeeennans 28
UNESCO Welterbe .....ccccummeeereeeeiiniceeieeeeeeennee 6
Unterberger ANton ......ccouuueeeiieiiiiiiiieeeeeeeeeene. 88
Unterberger Josef ......ccouummieiiiiiiiiiiieeaeeeeee 38, 88
Unterkirchner Ambros ..........cccceeevviiiininnnnnnn. 143
Urlaubsanspruch .......cccoeeumiiiiiiiiiiiiiiiiiienieeeeeee, 37
Variantenstreit.........cc.cooevvivnnnnne. 8, 34, 40, 44, 88
VeNedig...coeeeeeiiiieeee et 107
Verkehrsminister......ccooeeeeeeeeiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeenn, 17
Vertrag von Saint Germain........ccceeeeeeveumuuceeeeees 30
ViIBNOVA ..eiiiiiiiiiiiiicieieeectticee ettt 34
Vignette ...ooiieiiiiiiiiiiieeiiicee et 99
Volzwinkler Helmut ......ccooeeeiiiiiiiiiiiiiieienneenn. 123
Votter Helmuth cooeeeeeeeeieiiiiiiiieeeeeeeee, 60
Wagner von der Mahl Adolf..........cceeeeeeeeeenen. 62
Walcher FritzZ..ccooeeeeeeeeiieeeieeieeceeeeeeeeeeeee e, 123
Waldbrunner Karl.......ccooeeeeiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeenn. 159
Waldner Wolfgang ....ccceeeeeeeeeeiiiieeiiieeeeeeeeeeennn. 166

Wallack Franz..7, 9, 19, 26, 29, 34, 38, 41, 48, 67,
70, 88, 94, 159

BMW Sportcabrio.......cceeeeeeiiiiinieeeeeeeeceiieee. 11
Christkindl an der Strale .........cceeeeeeeeeiennnnee. 134
Ehrenbiirgerschaft von Heiligenblut............... 96
Ehrenbiirgerurkunde von Bruck.........ccccceeeeee 159
Farb- und Zeichensprache .....ccccccevveveeeeeeeenes 98
Marschlied der Schneerdumer........cccoouuueeeeeeee 11
SPItZNAME. e 11
Stralle Uber das Steinerne Meer .........ccceeeeeeee 112
Studienreise Sommer 1925 ........ccociiiiiiiiieennnees 10
Uberquerungen des Alpenhauptkammis ........... 11
Zigarettenrauchen.........ccceveuuiceiiieiiiinnnicennneees 11
Wallack Josefine......c.cccevvuumceiiiiiiiiieiiiciiieecenne. 13
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Wallackhaus ......eeeeeeeeiieiieieieicieeeeeeeeeeeeeen, 39,134
Wallner AlOisia.......eeeeereeeiiiiiiiieeeneeeeeeiiiieeee s 38
Wasserdienststellen .......ccceeeeeeieeieiiiiiiieiieeeeeeennn. 87
Wasserfallwinkel.......c..oooeiiiiiiieeeniiiiiiiiiiiieeeneees 110
Wedenig Ferdinand ..........cccccoovennnnnens 20, 156, 159
Wegmacherhaus Fuscher Lacke...........cccoeunneees 74
Weihnachten StraBendffnung ..........ccccoeennnnes 134
Weillbach bei Lofer.......ccceuuuueeeniiiiiiiiiiiieenneeeeeeee. 17
Wellenberg Kunstwerk.......ccccceeeeeiiiecieennnnee. 84, 151
Welser Hans Heinrich ..., 160
Weltausstellungen.........cceeeveiiiiieieceiinnecieennnnnee. 104

Werkmeister der GROHAG........cccceeevveeevvnnennnnnn. 19
Weyringer Johann ......ccoeeeiiiiiiiiiiiiiiinnnnnnnnn. 84, 151
Widmann TiNa ..cceeeeeeeeeieieeeiieeeeeeeeeeeeeeeeeeranees 23
AV YT 1 o N 1 7=l o SRRt 110
Wirtschaftsrezession .......u.eeeeeeeeeeeeeeieeeeneeeeneeeennnnns 8
Wochenarbeitszeit .......cceueevveeeeeeeeeeneeeiieeeiieennnnns 37
WOIKErsdOrfer .....uuevvueeeiieeeieeeiieeeeeeeeieeeieeeennes 20
Wirttembergischen Elektrizitatswerke AG ......... 34
Zechpreller ......coueeeeeieeiiiiieeiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 38
A L 0 T Y= B 76
Zentralalpen ........ccoevvuiieiiiiiiiiiieceieeeceeeee, 31,33
Zinnauer Wilhelm......ccooivieiiiiiiiiiieeceeeeeeee, 81
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»Motorrad Professor Helmut Krackowizer 2022-2001. Erinnerungen zum 100. Geburtstag.*
152 Seiten, mehr als 220 Schwarzweil3- und Farbabbildungen.
Das Buch erschien 2022 auch in Kleinauflage (100 Stiick) gedruckt in Harteinband.

Kostenlos als pdf zum Herunterladen unter:

https://www.sn.at/wiki/Motorrad Professor Helmut Krackowizer Erinnerungen zum 100. Geburtstag
im Salzburgwiki.

https://www.reisemosaik.at/Oldtimer/Helmut Krackowizer/Krackowizer Helmut Buch.html

im ,,reisemosaik®“ von Peter Krackowizer.

Wer nur gerne durchblattern méchte kann dies im

https://de.calameo.com/read/000475583702868d54a3e Blatterformat von calameo machen.
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Reiseleiter gehen durchs Fegefeuer
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In diesem Fall von

Peter Krackowizer *\;
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»Reiseleiter gehen durchs Fegefeuer. Das Leben schreibt Geschichten. In diesem Fall von Peter
Krackowizer.”

Die Autobiografie von Peter Krackowizer, 198 Seiten mit rund 250 Bilder.

Das Buch erschien 2023 auch in Kleinstauflage (30 Stlick) gedruckt in Harteinband.

Kostenlos als pdf zum Herunterladen unter:
https://www.sn.at/wiki/Reiseleiter gehen durchs Fegefeuer im Salzburgwiki.
https://www.reisemosaik.at/Reisetipps/reisemosaik peter krackowizer.html#Autobiografie

im ,,reisemosaik® von Peter Krackowizer.

Wer nur gerne durchblattern méchte kann dies im
https://www.calameo.com/read/00047558313dd1a2e8a7a Blatterformat von calameo machen.
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10 Jahre Neumarkter Stadtschrei(b)er 2014-2023

.10 Jahre Neumarkter Stadtschrei(b)er 2014-2023

Peter Krackowizer, der seit Dezember 2012 in der Flachgauer Stadt Neumarkt am Wallersee lebt,
hat lokale Ereignisse in Wort und Bild seit Sommer 2013 festgehalten. Dieses Buch bietet einen Aus-
zug aus seinen Erlebnissen. 262 Seiten, rund 990 Bilder, erschienen 2014 als kostenloses pdf erhalt-
lich.

Kostenlos als pdf zum Herunterladen unter:

https://www.sn.at/wiki/10_Jahre Neumarkter_Stadtschrei(b)er_2014_bis_2023 im ,Salzburgwiki*

https://neumarkterstadtschreiber.wordpress.com/10-jahre-neumarkter-stadtschreiber-buch/

im Blog des ,,Neumarkter Stadtschrei(b)ers”

Wer nur gerne durchblattern méchte kann dies im Blatterformat von calameo machen:

https://www.calameo.com/read/00047558334bd5c673cbe
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Peterdlrackowizer iiber den Mann, der mit den Nag
Fischen spricht und dsterreichischen Kaviar erzeugt. .

»Momente mit Walter Griill, Peter Krackowizer Giber den Mann, der mit den Fischen spricht und
Osterreichischen Kaviar erzeugt.

44 Seiten, 93 Farbbildern, 2023 erschienen nur als kostenloses pdf.

Kostenlos als pdf zum Herunterladen unter:

https://www.sn.at/wiki/Momente mit Walter Grill im Salzburgwiki.

Wer nur gerne durchblattern méchte kann dies im
https://www.calameo.com/read/0004755836bd08f5e6194 Blatterformat von calameo machen.
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Das deutsche Bodenseeufer
abwechslungsreich vielfiltig

- . ZWISCHEN LINDAU, BIRNAU UND g! l !!H!"_-

peters reisemosaik

Peter Krackowizer, Reisejournalist & Reisefachmann aus Osterreich

»Bodensee Reise-Broschiire”
Bilder und Erlebnisse von seinen Reisen an das deutsche Bodenseeufer schildert der Salzburger Rei-
sejournalist und Pressefotograf Peter Krackowizer auf 48 Seiten. Erstausgabe 2017, aktualisiert 2023.

Nur zum Durchblattern im
https://www.calameo.com/read/0004755834641d47e31f2 Blatterformat von calameo machen.
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Das Buch ,,Glockner-Splitter dokumentiert einzelne Er-
eignisse aus der Uiber 100jahrigen Geschichte dieser hoch-
alpinen Panoramastrale. 1922 kam erstmals der Gedanke
zu einer StraBle iber die Hohen Tauern auf. 1935 war sie
fertiggestellt. Allen Unkenrufen zum Trotz wurde sie zu ei-
nem der meistbesuchten Sehenswirdigkeiten Europas.

Der Autor hat anhand privater Unterlagen und mit Un-
terstiitzung des GroBglockner-Wallack-Archivs eine Reihe
von Ereignissen in diesen 100 Jahren dieses Buch erstellt.
Es dokumentiert sicher nicht alle Geschehnisse, aber bietet
doch einen guten Einblick in die Geschichte der Strafe.
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